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Allmant

Alla informationer, tekniska data och illustrationer i denna
instruktionsbok &r baserade pa senast tillganglig information
nar boken trycktes. Volvo Penta férbehaller sig ratten att nar
som helst géra andringar pa séval produkt som data utan
féoregdende meddelande.

‘Garanti

En Garanti- och Servicebok med gallande garantibestammel-
ser for Volvo Pentas Internationella Begransade Garanti med-
foljer varje motor. Kontakta ndrmaste Volvo Penta aterforsal-
jare ellerimportor for ett exemplar om Niinte har erhallit denna
publikation.

Beroende pa nationella lagar och bestammelser kan en del
marknader omfattas av andra garantivillkor. Dessa villkor
utges av Volvo Pentas importor eller distributor for marknaden
ifrdga. Kontakta i férekommande fall Er lokala Volvo Penta
representant sa att Ni far ett exemplar.

Garantikort

Garantikortet skall alltid fyllas i och sandas in av aterférsalja-
ren. Forsakra Er om att detta har gjorts eftersom garantiata-
ganden kan vagras om inte leveranstidpunkten kan styrkas.

Volvo Penta Service

Volvo Penta har byggt upp ett omfattande aterférsaljarnéat for
att sta till tjanst med erforderlig service och reservdelar. Volvo
Pentas aterforsaljare har noga valts ut och sedan utbildats fér
att ge professionell hjélp vid service och reparation. Dessa
aterforsaljare har nédvandiga specialverktyg och den test-
utrustning som kravs for att ge en hogkvalitativ service. Volvo
Pentas aterforsaljare har vidare atagit sig att halla ett lager med
originaldelar och tillbehor for att moéta de flesta behov.

Ange alltid motorns resp. backslagets kompletta modell-
beteckning och serienummer nar Ni bestéller service eller
reservdelar. Dessa uppgifter aterfinns pa motorns typskylt
samt pa en dekal pa skyddsplaten éver insprutningspumpens
koppling (se sid. 4).

Skotsel

- Leveransatagande "PDC": Med PDC vill vi férsékra oss om
att Volvo Pentas produkter fungerar korrekt efterinstallation
i baten. Vidare att slutanvandaren blir bekant med produk-
ten samt dess funktion och skotsel (for checklista, se
Garanti- och Serviceboken). Leveransatagandet "PDC” ge-
nomfors i samband med leverans av béaten till slutanvénda-
ren. Kostnaden for detta arbete tacks av Volvo Pentas
Internationella Begransade Garanti.

- Forsta Serviceinspektion: En forsta serviceinspektion
skall utféras efter en kortid av 100 timmar (TAMDG62, -63,
-72) resp. 150-300 timmar (TAMD61, -71) eller inom 180
dagar fran leveransdatum eller slutet av den férsta sdsong-
en, vilketdera som intraffar forst. Kostnaden for arbete och
material i samband med Forsta Serviceinspektion tacks
inte av Volvo Pentas Internationella Begransade Garanti
(for checklista se Garanti- och Serviceboken).

Regelbundet underhall skall darefter utféras enligt skotsel-
schemat p& sidorna 21-22. Uppgifter éver genomférd
underhallsservice skall dokumenteras (se Garanti- och Servi-
ceboken).

For att Volvo Pentas Internationella Begransade Garanti skall
galla &r det ett absolut villkor att Leveransatagandet "PDC" och
Forsta Serviceinspektionen utférs av en auktoriserad Volvo
Penta serviceverkstad.

Vart gemensamma ansvar

Oavsett om din Volvo Penta motor kommer att driva en
nojesbat eller anvandas i kommersiell drift, kan den, fel anvand
eller bristfalligt underhallen, &stadkomma stérningar eller ska-
dor i sin omgivning.

Volvo Penta satsar arligen betydande utvecklingsresurser pa
att minimera vara produkters miljopaverkan. Exempel pa vad
vi standigt stravar efter att forbattra ar avgasemissioner, ljud-
nivder och bransleférbrukning.

| denna instruktionsbok finns ett flertal servicepunkter som om
de inte féljs medfér en férsamring av din motors egenskaper
betraffande miljopaverkan, livslangd och driftsekonomi. Folj
alltid rekommenderade serviceintervaller och gor det till vana
att varje gang du anvander motorn kontrollera att inget onor-
malt har uppkommit. Exempel p& sadant ar kraftig avgasrok.
Ta kontakt med en auktoriserad Volvo Penta verkstad om du
inte kan atgéarda felen sjalv.

Tank p& att de flesta kemiska produkter som anvands i bat-
sammanhang fel anvdnda &r skadliga fér miljon. Deponera
alltid avtappad motor- och transmissionsolja, fargrester, av-
fettningsmedel och tvattrester etc. pa dértill avsedda platser s&
att de inte skadar naturen.

Vidfard anpassa fart och avstand s& att svallvagoreller ljudinte
stor eller &samkar skada pa djurliv, fértdjda batar, bryggor etc.
Lamna alltid farvatten och naturhamnar som du sjalv vill finna
dem.

Vi tackar dig for valet av en Volvo Penta marinmotor och vill
aven fortsattningsvis bista dig med underhéll och rad s att du
far ut mesta mojliga av din motor. Kontakta narmaste auktori-
serade Volvo Penta aterforséljare for assistans.

Vi 6nskar dig angendma bétfarder.

Inkérningsperioden

Nar motorn ar ny skall den kdras i normal drift. Full belastning
skall dock inte tas ut mer an under korta perioder de férsta 10
timmarna.Onodig tomgéngskoérning med obelastad motor
skall alitid undvikas.

Kontrollera instrumenten extra noga under denna period s att
ev. onormala tillstand kan upptackas i tid.

Kontrollera dven attinga lackage férekommer. Seiévrigtunder
rubr. "Ny motor med backslag” pa sidan 19.

AB VOLVO PENTA
Teknisk Information

Ratt till andringar férbehalles
© ABVOLVO PENTA
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Instruktionsbokens upplaggning

Forsta delen av instruktionsboken innehaller viktig information
om funktioner, bransle, oljor och kylvéatskor. Kérinstruktionerna
ar viktiga aven om du ar erfaren. Kanske innehaller de nagot
som avviker fran vad du &r van vid. Las igenom den forsta
delen innan du gar ut p& premiarturen.

Resten av boken — "Teknisk beskrivning och underhall” — kan
du lasa igenom nér du hunnit bekanta dig med baten. Denna
del ger dig en djupare information om motorns konstruktion
och funktion. Har finner du &ven en typ av "Gor det sjalv’-
beskrivning av manga skatselpunkter.

Innehall
Valkommen ombOrd ........ccccvvvvivieieiiiiieeeeeeeeee e 2 Periodisk skotsel och underhall ............coeevvvveviveveeeneenee. 19
Beskrivning, TAMDG61, -62, -63, resp. TAMD71, -72 ....... 3 SKOtSEISCHEMA ...uvveeiiiiiiiiicieeeeee e 21
INSIIUMENT ..o, 6

Nyckelstrdmbrytare, startnycklar
Reglage.....ccooooveviiiciiiieiieeiieeee
Sékerhet ombord ...........ccceeenene

Séakerhetsutrustning
Bransle, smorjoljor, KyIVAtSKa .........ccccoeeiriiiiniieeiieens

Korning

Atgarder fre Sart .........oovvveeceeececececceeeeceeeeeeeeeens
Start @V MOLOr ......covcviiiiiiiiiiee e
Kontroller under KOrning ..........coocvvieeeeiiiiieeee e
Mandvrering under kdrning
AvsIutad KOMMING .....ooovvveiiiiieieee e
Atgarder vid froStfara .........c.oceeveeeveeeeeeeeeeee s

Teknisk beskrivning

MOTOT ... 27
SMOMSYSIEM ..o 30
BransleSYStEM ......cooiiiiiiiiiieere e 34
KYISYSIEM ...ttt 38
EISYSIEM ..o 45
Kopplingsscheman ..o 51
KONSEIVEIING ..eveeiiiii ettt 58
SJOSAINING .eeeevreeeeiiie et 58
AVKONSEIVETING ..vvviieeiiiiiiiee st e sttt e e 58
Felsdkning.................

Tekniska Data

THIDENOT e
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Valkommen ombord

Né&r du tar din bat i bruk ar det var férhoppning att den skall uppfylla dina forvantningar. Den motor du valt ar en kvalitetsprodukt
fran Volvo Penta och resultatet av manga ars produktutveckling. For din fortsatta trygghet pa sjon har du ett val utbyggt serviceniat
till ditt férfogande.

| samband med att du nu évertar din nya bat far du ocksa en del viktiga dokument. Du far garantihandlingar och instruktionsbok
samt i en del fall speciella dokument f6r just din motor.

Instruktionsboken innehaller viktig information till den oerfarne saval som till den mycket erfarne batagaren. Innan du satter dig
tillratta bakom ratten bdr du agna dig en stund at att lara kénna din bat och motor. Lat dig inte dverraskas av ndgot ovantat bara
for att du inte last igenom start- och kérinstruktionerna. Sétt dig in i hur instruktionsboken ar upplagd och las igenom hela boken
s& &r du battre férberedd om nagot trots allt skulle intraffa. Férhoppningsvis har du ocksa tagit del av nagot nytt som galler for din
nya motor.

Aven baten har en mingd utrustning som vi féreslar att du bekantar dig med. Om du skéter bat och motor enligt instruktionerna
har du skapat goda forutséattningar for ett bekymmerstritt batliv aven i framtiden.

AT
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TAMDG61, -62, -63, TAMD71, -72

Motorerna ar raka, direktinsprutade, 6-cylindriga, 4-takts
marindieselmotorer. De ar férsedda med turbokompressor
och laddluftkylare samt utrustade med varmevéxlare for
termostatreglerad farskvattenkylning.

Laddluftkylaren, som ar sjovattenkyld, séanker temperaturen
pa inloppsluften till motorn efter komprimeringen i turbo-
kompressorn. Detta ger forutsattningar for ett hogt effektut-
tag, samtidigt som férbrannings- och avgastemperaturen kan
bibehallas pa lamplig niva.

TAMD61, TAMD62, TAMD71: For att minska avgasemis-
sionerna vid kérning med lag belastning, t.ex. efter (kall)start,

Presentation

finns en by-pass ventil som stanger luftpassagen genom
laddluftkylaren och i stéllet leder luften via det elektriska
férvarmningselementet direkt in i motorns inloppsror.

P& TAMDG63 och TAMD72 som bl.a. har hégre kompression,
andra férbranningsrum samt modifierat insprutningssystem
erfordras inte denna utrustning.

Avgasgrenrdret och turbokompressorn ar farskvattenkylda
for att minska stralningsvarmen till motorrummet.

Fér en mera utforlig beskrivning av motorn, dess bransle-,
smorj-, kylsystem osv, se under rubr. "Teknisk beskrivning” pa
sidorna 23-44.

Fig. 1. TAMD61A

1. Elkopplingslddamed halvautomatiska
sakringar

2. Lock for pafylining av kylvatska

3. Branslefinfilter

4. Lockforoljepafylining

5. Insprutningspump

6. Stoppmagnet

7. Turbokompressor

8. Oljekylare, backslag

9. Backslag MPMIRM 220A

10. Alt. plac. av oljemétsticka

11. Oljekylare, motor

12. Roékbegréansare

13. Cirkulationspump

14. Véxelstrémsgenerator

Fig. 2. TAMD62

1. Luftfilter
2. By-passventil (styr luftflodet genom
laddluftkylaren)
3. Filter fér vevhusventilationen
4. Laddluftkylare (efterkylare)
5. Varmevaxlare
6. Expansionstank
7. Sjbévattenpump
8. Smorjoljefilter, motor (alt. plac. baktill pa
motorns vanstra sida som extra utr.)
9. Flexibel motorupphéngning (extra utr.)
10. Oljesump
11. Oljematsticka
12. Startmotor
13. Backslag MPMIRM 220A-1
14. Oljematsticka, backslag
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Motorbeteckning
Serienummer

jxxxxxxxxxx
Produkt nr.

14

13 12

Backslagsbeteckning
:xsxs':,;,‘i&“,{x‘xxj/ Serienummer
Produkt nr.
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Motorbeteckning  Produktnr.
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Serienummer  Basmotornr.

Certifieringsskylt (TAMD63L, -P):

NGB X X X XX XX XXX

@)
v/ h V4 EMISSIGN APPROVED IN ACCORDANCE TO THE
PI‘:’%TO BODENSEE SCHIFFAHRTS ORDNUNG ANLAGE G
O

Godkannandenr. (Certifiering)

3. TAMD63P

Bréanslefinfilter

Rékbegransare

Lock for pafylining av kylvatska
Insprutningspump

Lock for oljepafyllning
Elkopplingsldda med halvautomatiska
sékringar

Turbokompressor

Vattenkyld avgaskrok (extra utr.)
Backslag MPM IRM 220A-1
Wastegate ventil (by-pass ventil)

. Oljematsticka, motor

Magnetventil (brénsleavstangningsventil)
for stopp av motorn

. Oljekylare, motor
. Flexibel motorupphéngning (extra utr.)

. 4. TAMD63L, TAMD62P

Filter for vevhusventilationen
Luftfilter ,

Laddluftkylare (efterkylare)
Lock for oljepafyilning
Expansionstank

. Lock for pafylining av kylvétska
. Varmevaxlare

. Vaxelstrémsgenerator

. Sjovattenpump

By-pass filter for smérjolja

. Smorjoljefilter, motor

Startmotor
Oljemaétsticka, motor
Oljematsticka, backslag
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Fig.
. Luiftfilter

. Filter for vevhusventilationen
. By-passventil (styr luftflddet genom

Fig.
. Elkopplingsldda med halvautomatiska
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11.
12.
13.
14.
15.
16.

Fig.

NoGohsD =

10.
11.

5. TAMD71A (hjalpmotorutf.)

laddluftkylarna)

. Laddluitkylare (efterkylare)
. Varmevéxlare

. Expansionstank

. Alt. oljepafylining (extra utr.)
. Sjoévattenpump

. Oljesump

. Smorjoljefilter

. Oljematsticka

Startmotor

6. TAMD72A

sékringar

Lock for pafylining av kylvatska
Branslefinfilter

Lock for oljepéafylining
Insprutningspump

Stoppmagnet

Wastegate ventil (by-pass ventil)
Turbokompressor

Vattenkyld avgaskrok (extra utr.)
Backslag TD MG5061SC
Oljekylare, backslag

Alt. plac. av oljemétsticka
Oljekylare, motor
Rékbegransare
Cirkulationspump
Véxelstrdmsgenerator

7. TAMD72A

Luftfilter

Filter fér vevhusventilationen
Laddluftkylare (efterkylare)
Varmevaxlare

Expansionstank

Sjovattenpump

Smoérjoljefilter, motor (alt. plac. baktill pa
motorns vanstra sida som extra utr.)
Oljesump

Oljemétsticka

Startmotor

Oljematsticka, backslag TD MG507A-1
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Instrument

De instrumenttavior som férekommer ar huvudtavla, instrumenttavla fér alt. manéverplats (Flying Bridge) samt tillaggstavia.
Dessutom finns en extra larmtavla.

Instrumenten tillhandahalls dessutom 13st i satser i de fall Volvo Penta instrumenttavior inte anvands. | dessa satser férekommer
tre mindre tavlor for att erhdlla start-, stopp- och larmfunktioner.

1 2 3 Huvudtavla

1. Kylvatsketemperaturmatare.

. Oljetrycksmaétare, motor.

. Voltmeter. Visar spénningen i startbatterikretsen.
. Tryckstrdmbrytare f6r instrumentbelysning.

. Nyckelstrémbrytare (startlas) med start- och stoppfunktion
samt inbyggd aterstartsparr (startmotorskydd).

A H W N

Startsparren innebar att nytt startférsok kan géras forst
efter att nyckeln forts tillbaka till stopplaget (S).

6. Larmpanel med varningssymboler (pos. 11-14).

7. Larm (siren) for felindikering. Ljuder vid for lagt smérj-
oljetryck (motor), vid f6r hdg kylvéatsketemperatur resp.
vid laddningsbortfall.

8. Tryckstrombrytare fér test av larmfunktionen resp. fér
kvittering av larm.

- Inget larm: Larmtest (samtliga varningslampor lyser
med fast sken samtidigt som sirenen ljuder).

-~ Vid larm: Kvittering av larm.*

9. Timraknare. Visar motorns driftstid i hela och tiondels
timmar.

10. Varvréknare, motorns varvtal. Multiplicera vardet med
100 for att f& varv per minut.

* Sirenentystnar men varningslampan fortsétter att blinka tills felet
atgardats. Vid nytt larm ljuder sirenen pa nytt samtidigt som nésta
varningslampa ocksa bérjar blinka osv.

Larmpanel

12 13 Panelen har fyra "fénster”. Om det akustiska larmet inkopplas
blinkar samtidigt ett av fonstren "11-13" (r6tt sken) for att visa
orsaken till larmet.

11. Varningslampa for hog kylvatsketemperatur.
1 Lk. I'EP‘I |E3|| . JJ 14 12. Varningslampa for lagt smérjoljetryck, motor.
13. Varningslampa som tands om laddningsstrommen fran
generatorn upphor.

14. Indikeringslampa for inkopplad férvarmning (startele-
ment).*

Anm. Lampan har aven en funktion som glédtradsvakt
for startelementet.* Lampan kommer att lysa dven néar
startnyckeln star i lage | (korlage) om fel uppstar pa
startelementet (avbrott).

*Anm. TAMD63 och TAMD72 saknar startelement.

WVOLVO PENTA

— )
i
. Extra larmtavia
%E‘ﬁ‘ Tavlan har fyra "énster”. Om det akustiska larmet inkopplas

blinkar samtidigt ett av fénstren (rott sken) for att visa orsaken

1516 17 18 till larmet.
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Styrhytt © Alt. manéverplats

VOLVO PENTA

SEEE
=

11 12 13 14

Larmtavia

15. For lag smorjoljeniva. Fyll olja till rétt niva {ére start.
16. For lag kylvatskeniva. Fyll kylvatska till ratt niva fore start.

17. Vatteni extra bransleforfilter. Tappa av vattnet i filtret. Se
skotselschemat pa sidan 21 (punkt 12).

18. Extra larm.

Tavla foér alt. mandverplats (“Flying Bridge”)

19. Varvréknare, motorns varvtal. Multiplicera vardet med
100 for att f4 varv per minut.

20. Timraknare. Visar motorns driftstid i hela och tiondels
timmar.

21. Trycktrombrytare for test av larmfunktionen.
22. Larm for felindikering motsvarande det i huvudtavlan.
23. Trycktrombrytare for instrumentbelysning.

24. Nyckelstrombrytare (startlas) med start- och stoppfunktion
samt inbyggd aterstartsparr (startmotorskydd).

Startsparren innebar att nytt startférsok kan goras forst
efter att nyckeln forts tillbaka till stopplaget (S).

25. Larmpanel med varningssymboler motsvarande den i
huvudtavlan.

Tillaggstavia

26. Oljetrycksmatare for backslaget.

27. Blindproppar. Plats fér t.ex. extra strombrytare.
28. Manometer for turbokompressorns laddningstryck.

Instrumentsatser

Instrumenten tillhandahalls dven I6st i satser. | kombination
med dessa férekommer féljande tre mindre tavior #6r start och
stopp av motorn samt {or att kunna utnyttja larmfunktionerna.

Mandvertavla fér styrhytt (huvudtavla)

Mandvertavla for alt. mandverplats

Anm. Nyckelstrdmbrytaren i styrhyttens mandvertavla maste
stéllasilage | (korlage) f6r att start skall kunna utféras fran den
alt. manéverplatsen.

Motorer med startelement: Startelementet kan endast kopp-
las in via nyckelstrémbrytaren i tavlan i styrhytten.

29. Startknapp. Startmotorn kopplas in nér knappen trycks
ned. Slapp knappen s fort motorn startat.

30. Stoppknapp. Stoppmagneten alt. stoppventilen (magnet-
ventilen) kopplas in nér knappen trycks ned.

Larmtavia

Larmtavian ar férsedd med varningssymboler motsvarande
dem i huvudtavlan (pos. 11-14).
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VP enkelreglage

Spak (1) fér backslagsmanéver och reglering av motorvarvtal

Lége N —neutralldge

Fran N till F — backslaget kopplas in fér gang framat
Fran N till R — backslaget kopplas in fér backgang
T - motorns varvtal paverkas

Frikoppling av backslaget franreglaget:

Tryck in knappen (2) ndr spaken star i neutrallage och fér havarmen
framat. Spaken kan sedan anvandas som gasreglage med frikopplat
backslag.Var forsiktig sa attinte backslagetkopplas in oavsiktligt.
Backslaget kopplas in automatiskt i samband med att spaken f6rs
tillbaka till neutrallaget.

Reglage typ S f6ér mandvrering av slirventil

Nyckelstrombrytare
Nyckelstrémbrytaren har 5 lagen inklusive O-laget:
Pos. 0 = Nyckeln kan sattas i och tas ur.

S = Stopplage (stoppmagneten alt. stoppventilen
kopplas in). Nyckeln fjadrar automatiskt tillbaka
till 0-laget efter stopp.

I = Korlage. Nyckeln fjadrar automatiskt tillbaka till
korlaget efter fdérvarmning resp. start.

Il = Forvarmningslage (startelementet kopplas in)*.
Il = Startlage (startmotorn kopplas in).

Se i 6vrigt startinstruktionerna.

* Anm. TAMD63 och TAMD72 saknar startelement.

Startnycklar

Med startnycklarna medféljer en bricka dar nyckelkoden
anges. Vid bestdlining av extra nycklar maste denna kod
uppges. Férvara inte nummerbrickan i baten. Koden far inte
vara tillganglig fér obehdriga.

Reglage

Volvo Penta har tva typer av reglage, enspaks- och tvaspaks-
reglage. Med enspaksreglaget regleras bade gaspadrag och
backslagsmanéver med samma spak, medan tvaspaksregla-
get har en separat spak for varje funktion.

Enspaksreglage

Volvo Penta enspaksreglage har funktionerna fér gaspadrag
och backslagsmandver kombinerade i en spak. | samband
med t.ex. start kan véxlingsfunktionen enkelt kopplas bort s&
att endast motorvarvtalet paverkas av spaken. Vid manévre-
ring av baten fram eller back skéter mekanismen i reglaget att
motorvarvtalet sjunker till tomgang i vaxlingségonblicket.

Reglagespaken har justerbar friktionsbroms. Neutrallages-
kontakt som endast medger start av motorn med frikopplat
backslag finns som extra utr.

Ett dubbelt enspaksreglage finns f6r anvandning tillsammans
med dubbla motorer.

For mandvrering av ev. slirventil” &r ett enspaksreglage med
enkelfunktion lampligt. Ett sddant &r reglage typ S.

* Slirventil &r extra utr. pa Twin Disc backslag MG507(A)-1.
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Tvaspaksreglage

Reglaget har separata spakar f6r gaspadrag och vaxling. En
mekanisk spéarr gor att vaxling endast kan utféras nar spaken
fér gaspadrag star i tomgangslage. For att forhindra start med
backslaget inkopplat ar reglaget utrustat med neutrallages-
kontakt. De bada reglagespakarna har individuellt justerbara
friktionsbromsar.

VP dubbelreglage

1. Spak fér backslagsmandéver (svart handtag)

Léage N — neutrallage
Fran N till F — backslaget kopplas in fér gang framat
Fran N till R — backslaget kopplas in for backgang

2. Spak for reglering av motorvarvtal (rétt handtag)

Reglage, Sakerhet

Dubbelreglage NB

1. Spak for backslagsmanéver (svart handtag)
Lége N — neutralldge
Fran N till F — backslaget kopplas in for gang framat
Fran N till R —backslaget kopplas in fér backgang
2. Spak for reglering av motorvarvtal (rétt handtag)

Genom att vrida handtaget kan en broms stéllas in fér att
motverkaregulatorkraften.

Séakerhet ombord

Stora anstréangningar har gjorts for att gora var produkt sa
séker som méjligt att handha. Trots det maste viss férsiktighet
alltid iakttas.

Motorn har under drift en del roterande detaljer, bl.a. remski-
vor, driviemmar och propelleraxel. Bréanslet ar dessutom
brandfarligt.

Att narma sig en motor som ar igang ar en sakerhetsrisk. Tank
pa att st hdngande klader eller langt har kan fastna i
roterande detaljer och orsaka svara kroppsskador.

L&t auktoriserad verkstadspersonal utféra mera omfattande
arbetsoperationer som kraver att motorn ar igang. Utférs
arbete i nérheten av en motor som ar igang kan en oférsiktig
rérelse eller ett tappat verktyg i varsta fall leda till kropps-
skada.

A Denna symbol "Sakerhetsvarning” férekommer i in-
struktionsboken i de sammanhang dar vi anser att risk
fér skada kan finnas vid oférsiktighet eller felaktigt
handhavande.

Sékerhetsutrustning

F6r den personliga sakerheten ar flytvastar at alla ombord en
sjalvklarhet.

Nédutrustning som raketer, forsta forband osv. bér ingd i
sakerhetsutrustningen. En verktygsutrustning som klarar "Gor
det sjalv”-arbeten samt div. reservdelar fér saval bat som
motor bdr ingéd i utrustningen. Lat aterférsaljaren rekommen-
dera lampliga reservdelar. Fér motorn ar det viktigt att ha
impeller samt packning till sjévattenpumpen i reserv.
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Bréansle, Oljor, Kylvatska

Dieselbransle

Branslets sammanséttning spelar en viktig roll fér motorns
funktion, livslangd och emissionsbild. For att uppna specifice-
rad prestanda och samtidigt en miljévanlig och stérningsfri
gang ar det av storsta vikt att brénsle enl. nedanstdende
rekommendation anvénds:

Dieselbransle som fyller kraven enligt DIN-EN 590, ASTM-
D975-No 1-D, 2-D eller SS-EN 590 bér anvandas.

Lagsta mojliga svavelhalt skall efterstrévas.

Dieselbransle som saluférs av vélkanda oljebolag for drift av
fordon ar som regel lampligt &ven fér marin drift.

Smorjolja, motor

Smorjolja med kvalitet enligt féljande tabell skall anvéndas:

Beteckning Norm

vDS* Volvo Drain Specification

CD, CE API (American Petroleum Institute)
MIL-L-2104D US Government’s Military Spec.

* Om langa bytesintervaller tilldmpas méste en VDS-olja anvéndas.
Se i 6vrigt skétselschemat och "Tekniska Data”.

Vi avrader fran att kéra pa olja av en kvalitet som inte uppfyller
ovan namnda krav. Det ar en dalig 16sning ur s&val ekonomisk
som driftsédkerhetssynpunkt.

Betraffande viskositet och volymer, se "Tekniska Data” pa
sidan 58.

Smérjolja, backslag

For backslaget skall en singlegrade olja av kvalitet CC, CD
eller CE enligt APl-systemet anvéndas. Olja enligt norm MIL-
L-2104D kan &ven anvéandas.

Betraffande viskositet och volymer, se "Tekniska Data” pa
sidorna 60-62.

Olja for styrservosystem, hydraulpump
(extra utrustning)
For styrservosystemet skall ATF-olja* anvéndas.

* ATF= Automatic Transmission Fluid (olja fér automatiska véxel-
lador).

10

Kylvatska

Motorns interna kylsystem (farskvattensystemet) &r fylit med
enblandning av farskvatten och tillsatser.OBS! Anvéandaldrig
farskvatten utanftillsatser. For att undvika frys- och korrosionssk-
ador pa din motor bér féljande rekommendationer féljas:

Vid frysrisk

Anvand en blandning av 50% Volvo Penta frostskyddsvétska
(glykol) och 50% rent vatten (s& neutralt som mdjligt). Denna
blandning skyddar mot sonderfrysning ner till ca —40°C
och bér anvandas aret om.

Anm. Minst 40% frostskyddsvétska skall anvidndas i systemet
for att ett fullgott korrosionsskydd skall erhallas.

A OBS! Glykol dr hdlsoskadligt (farligt att fortéra).

Ingen frysrisk

Nar frysrisk aldrig foreligger skall vatten med tillsats av
Volvo Penta rostskyddsmedel* (det. nr 1141526-2) an-
vandas i de fall vatten/glykolblandning inte anvéands &ret runt.
Blandningsférhallande 1:30.

Betr. pafylining av kylvatska, se anvisning pa sidan 37. Varm-
kor motorn efter pafyliningen for att ge tillsatsen basta méjliga
verkan.

A OBS! Rostskyddsmedel dr hilsoskadligt (farligt att
fortara).

* Anm. Blanda aldrig rostskyddsmedlet med frostskyddsvétska (glykol).
Skumbildning kan uppsta och kraftigt férsdmra kylningen.

Byte av kylvitska

Byte av kylvatska samt renspolning av systemet skall géras
minst en gang per ar. Se dven skétselschemat.

Volvo Penta produkter
Se vidare under rubr. "Tillbeh6r” pa sidan 63.
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Korning

Atgérder fore start

1.

Oppna bottenkranen fér kylvattenintaget.

Kontrollera att alla avtappningskranar ar stangda och alla
avtappningsproppar monterade.

Betr. placering av kranar/proppar, se bilder pa sidorna 17
och 18,

Oppna branslekranarna.

Kontrollera att inget lackage av bransle, vatten eller olja
férekommer.

Kontrollera kylvatskenivan. Nivan skall ligga ca 5 cm
under pafyliningslockets tatningsyta, alt. mellan MIN- och
MAX-markeringarna pa den separata expansionstanken
av plast (extra utr.). Betr. pafylining, se sidan 37.

A Oppna locket forsiktigt om motorn &r varm.

Kontrollera oljenivan i motorn. Nivan skall ligga inom det
markerade omradet pa matstickan.

Oljenivan far aldrig underskrida den nedre marke-
ringen.

Kontrollera oljenivan i backslaget.*

* Anm. Eftersom markeringarna pa métstickan géller vid driftstem-
peratur (med motorn patomgang och reglagetineutrallage) far ratt
niva fére start bedémas erfarenhetsmassigt.

Koppla till huvudstrémbrytarna.

Kontrollera branslemangden.

11
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Start av motor

For att nedbringa startroken till ett minimum ar TAMD61, -62 och TAMD71 utrustade med luftférvarmning (startelement).
Startelementet ar placerat i inloppsroret och dess inkopplingstid styrs av ett tidrela. Pa TAMD63 ochTAMD72 som bl.a. har hdgre
kompression, andra forbranningsrum samt modifierat insprutningssystem erfordras inget startelement.

Startelementet skall vara inkopplat ca 50 sek. for férvarmning av inloppsluften fore kallstart. Efter start inkopplas elementet
automatiskt under ytterligare en 50 sek. period for att reducera avgasroken under uppvarmningen samt ge motorn en jamn gang.

A Varning! Anvand aldrig startspray eller liknande som starthjalp pa motorer med startelement. Explosion kan uppsta i
inloppsroret pga startelementet. Fara for personskador.

N

1. Enspaksreglage: Kontrollera att spaken star i neutral-
lage "N”. Detta innebér att gasreglaget star i tomgangs-
lage och backslaget ar i frilage.

Tvaspaksreglage: Stall fram/back-spaken i neutrallage
for att mojliggbra start. Stall padragsspaken i helt tillbaka-
draget lage (tomgangslage).

uln

2. sa nyckelninyckelstrombrytaren. Vrid nyckeln till lage
(korlage). | detta lage tands samtliga varningslampor och
lyser med fast sken (max. 20 sek.). Darefter slocknar
varningslampan for hog kylvatsketemperatur.

A\

3. Tryck in knappen "Alarm test” och kontrollera att larmet
ljuder (varningslamporna tands). Larmet tystnar nar knap-
pen slapps.

4. Motorer med startelement

Kall motor: Vrid nyckeln till lage "Il”, (férvarmningslage).
Slapp nyckeln nar indikeringslampan for inkopplat start-
element tands. Inkopplingstiden ar ca 50 sek. (tidreld).
Gor inget startforsok innan indikeringslampan slocknat.

Varm motor: Vrid nyckeln direkt till lage "IlI” {or start.

5. Vrid nyckeln till lage "IlI” for start (efter att indikerings-
lampan slocknat pa motorer med startelement). Slapp
nyckeln omedelbart d& motorn startat.

Nyckelstrombrytaren ar férsedd med en aterstartsparr.
Vid upprepade startforsék maste darfér startproceduren
alltid utga fran lage "S”.

12
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Start med hjalpbatterier
Varning!

Batterierna (speciellt hjalpbatterierna) innehaller knallgas som
ar mycket explosiv. En gnista, som kan bildas om hjélpbatte-
rierna ansluts felaktigt, artillrackligt {or att ett batteri skall kunna
explodera och orsaka skador.

1. Kontrollera att hjalpbatterierna &r kopplade (serie- eller
parallell-) sa att markspanningen éverensstammer med
motorns systemspénning.

2. Anslut forst den réda hjalpkabeln (+) till hjdlpbatteriet och
sedan till det urladdade batteriet. Anslut dérefter den
svarta hjalpkabeln (-) till hjalpbatteriet och sist till ett stélie

Motorer med startelement: Efter start lyser ater indikerings-
lampan for inkopplat startelement i ca 50 sek. (eftervarmning).

Varmkdr motorn med lagt varvtal och 1ag belastning.Rusainte
motorn nér den ar kall.

Kontrollera under varmkorningen att instrumenten visar
normala vérden.

Temperaturmatarens visare skall sakta stiga upp mot drifts-
temperatur som ar 75-95°C.

Motorns oljetrycksmatare skall vid driftsvarvtal visa lagst ca:

300 kPa -~ TAMD61, -62, -63.
420 kPa - TAMD71, -72.

Systemspéanningen skall ligga pa ca 14 V resp. 28 V beroende
pa om motorn &r férsedd med 12 V eller 24 V elsystem.

Varningslamporna skall vara sldckta* och larmet tyst.

* Motorer med startelement: Indikeringslampan for férvarmningen ar
tdnd ca 50 sek. efter start.

Kontrollera bransleméngden.

Kontrollera oljenivanibackslaget narbackslaget uppnattdrifts-
temperatur (med motorn pa tomgang och reglaget i neutralla-
ge). Oljenivan skall na upp till det 6vre market pa métstickan.

OBS! Bryt aldrig strommen med huvudstrémbry-
tarna nér motorn dr igadng. Spanningsregulatorn och
generatorn kan i s fall erhdlla allvarliga skador.

Startmotorn far aldrig kopplas in nar motorn &r igang.
Startmotorn och kuggkransen péa svanghjulet kan fa
svara skador.

somligger en bit ifran de urladdade batterierna, t ex vid
huvudstrombrytaren pa minusledningen eller vid minu-
sledningens anslutning pa startmotorn.

3. Starta motorn. OBS! Rubba inte anslutningarna under
startforsoket (risk for gnistbildning) och sta inte lutad
over nagot av batterierna.

4. Ta bort kablarna i exakt omvand ordning mot ditsatt-
ningen. OBS! De ordinarie ledningarna till standard-
batterierna far absolut inte brytas.

13
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Kontroller under kérning
Overvaka instrumenten. Normala varden under drift &r:

Kylvitsketemperatur Oljetryck, motor Systemspénning

75-95°C TAMDG61, -62, -63: 300-550 kPa ca. 14V (12V), resp.
TAMD71, -72: 420-650 kPa 28V (24V)

Om oljetrycket sjunker, temperaturen stiger ver tillatet varde eller vid laddningsbortfall startar larmet samtidigt som en av
varningslamporna bérjar blinka fér att visa vad larmet galler.

Vid larm:

- Hogkylvétsketemperatur.Dra ner varvtalet till tomgang (i frilédge) tills temperaturen sjunker. Undersok orsaken till larmet
(. ex. blockerad vattentillférsel till motorn). Stoppa motorn om temperaturen inte sjunker.

- Lagt smorjoljetryck. Stoppa omedelbart motorn och undersék orsaken till larmet.

| de fall extra larmtavla férekommer startar larmet dessutom om smérjolje- eller kylvatskenivan &r fér lag fore start eller om vatten
férekommer i extra brénsleforfilter. En extra larmfunktion kan dessutom anslutas.

Anm. Vid kontinuerlig kérning under langre tidsperioder maste motorns smérjoljeniva kontrolleras minst var 8:e timme med stoppad
motor (avldsning far ske tidigast ca 3 minuter efter stopp).

Manévrering under koérning

Ekonomisk kérning; ur alla synpunkter &r att inte ha hdgre marschfart &n nédvandigt. Rekommenderat marschvarvtal &r det vid
tilifallet uppnéeliga maxvarvtalet minus ca 200 r/min.

All manévrering Fram —Back bor ske vid tomgangsvarvtal. Mandvrer vid hégre varvtal kan skada backslaget och dessutom vara
obekvam fér de ombordvarande. Mandvrera enligt foljande:

Backslag

1. Dra ner vanvtalet til tomgéng och l&t om mdjligt baten
férlora det mesta av sin fart.

2. For med en snabb och bestamd rérelse mandverspaken
fér backslaget till neutrallage och gor ett kort uppehall.

3. Férmedensnabb ochbestamd rorelse mandverspakentill
back och 6ka varvtalet.

Anm. Ar baten utrustad med tva motorer, ar det viktigt att bada
motorerna &r igang, speciellt vid mandvreringar fram och back.
Om en motorinte startats och backmanéver utférs med den andra
kan risk finnas fér vattenintrang via avgaskanalen pa den stillas-
tdende motorn med allvarliga skador som foljd.

14
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e

Reglage typ S f6r mandvrering av slirventil

Franslagbar koppling

F = Inkopplad
N = Neutrallage

Lanspump

1. Vakuumstrémbrytare
2. Spakfortillslagning

Anm. Utrustningen som presenteras pa denna sida kan
endast erhéllas till framdrivningsmotorer i arbetsbatar.

Slirventil (Twin Disc MG507-1 och MG507A-1)

Ar backslaget utrustat med slirventil (extra utr) skall denna
anvandas nar baten skall g& mycket langsamt.

Koppla in slirventilen till max. slirning nar backslagsreglaget
star i neutrallage. Efter inkoppling av "Fram” eller "Back” kan
sedan slirventilen stallas i onskat slirlage inom tillatet varv-
talsomrade

Motorvarvtalet far aldrig éverstiga 1100 r/min. nér
slirventilen anvénds.

Anm. For att full propellereffekt skall kunna erhallas vid
kérning skall mandverspaken for slirventilen alltid sta i
"Urkopplat” lage nar ventilen inte anvands.

Franslagbar koppling (extra utr. TAMD71A)

Kopplingarna har tva lagen p& manodverspaken. Spaken mot
motorn for tillkoppling — fran motorn for frilage. Vid till- och
franslagning av kopplingen far motorvarvtalet inte 6ver-
stiga 800 r/min.

Franslagbar spolpump/lanspump
(extra utr. TAMD71A, 24V)

Pumparna kopplas till och fran via elektromekaniska kopp-
lingar och strombrytare pa instrumentpanelen. Lanspumpen
ar forsedd med en vakuumstrombrytare som automatiskt
kopplar ifran pumpen nar nivan ar sa lag att inget vatten sugs
in i pumpen. Vakuumstrombrytaren ar aven férsedd med en
spak for manuell tillkoppling av pumpen.

Spaken skall hallas nedtryckt ca 20 sek. vid tillkoppling.

Avslutad kérning

1. Lat motorn g4 nagra minuter pa tomgang och med
backslaget i neutrallage efter tillaggningen. Darvid er-
halls en temperaturutjidmning i motorn och efterkokning
undviks.

15
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2. Vrid nyckeln till stopplaget "S”. Slapp nyckeln nar motorn
har stannat (nyckeln fjadrar automatiskt tillbaka till 0-
laget). Nyckeln kan darefter tas ur.

Sdkerhetsatgarder:
3. Stang bottenkranen for kylvattenintaget samt bransle-

kranarna. Se aven under rubr. "Atgarder vid frostfara” pa
nasta sida.

4. siaifran huvudstrémbrytarna vid langre driftsuppehall.

5. Besiktiga motorn och motorrummet med avseende pa
ev. lackage.

Propelleraxelbroms

Under vissa driftsbetingelser kan propellern bringa propeller-
axeln att rotera nar motorn &r stoppad. Denna medrotation
kan vara skadlig for backslaget eftersom dess oljepump som
drivs av den ingaende axeln star stilla tillsammans med
motorn.

Propelleraxeln kan tillatas att rotera med stoppad motor upp
till 24 tim. (Twin Disc), resp. ca 6—8 tim. (MPM). Det ar dock
fordelaktigt att om mojligt kdra motorn en kort stund ca var 8:e
tim. fér smérjning och kylning av backslaget (Twin Disc).

16

| fall dar axeln kan komma att rotera snabbare an vid normal
drift, t ex under segling bor en temperaturmatare monteras fér
dvervakning av oljetemperaturen.

Max. tillaten temperatur ar 110°C {or Twin Disc, resp. 95°C for
MPM-backslag.

Nar ovan namnda regler inte kan uppfyllas méaste en axel-
broms monteras (for enstaka tillfallen kan i stallet medbringa-
ren frigéras vid backslaget.
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Atgarder vid frostfara

Kontrollera frostskyddet i farskvattensystemet efter att motorn stannats om frysrisk foéreligger. Se under rubr. "Kylvatska” pa
sidan 10.

Tappa av vattnet i sjévattensystemet enligt anvisning nedan. Kontrollera att allt vatten verkligen rinner av.

Kontrollera batterierna enligt anvisning pa sidan 45. Ett daligt laddat batteri kan latt frysa sonder.

Avtappning av kylvatska

Fére avtappning skall motorn stoppas, pafyliningslocket skruvas av och batens bottenventil stingas. Oppna darefter
avtappningskranarna, resp. demontera avtappningspropparna for motorns farsk- och sjovattensystem. Se figurerna nedan resp.
pa foljande sida.

Kontrollera att allt vatten verkligen rinner av. Avséttningar kan finnas innanfor kranen/proppen som maste rensas bort. Risk finns
annars att vatten kan st& kvar och orsaka svara skador.

Kontrollera om installationen har ytterligare kranar eller proppar pa kylvatten- och avgasledningarnas lagsta punkter.
Demontera locket pa sjévattenpumpen samt locket pa eventuell extra pump.

Stang kranarna, montera propparna och montera locket pa sjdvattenpumpen (samt pa ev. extra pump). Lanspumpa baten vid
behov. Se till att inget lickage férekommer innan Ni ldmnar baten.

Betr. pafylining av kylvatska se anvisning pa sidan 37.

TAMD61, TAMD62 och TAMD71, TAMD72

F = Farskvattenkranar/-proppar S = Sjovattenkranar/-proppar V = Luftningskran

Vv
C_ |
T
F
| |
F FF S
F
mIn
] \
I .
m=—
,1
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TAMDG63

Anm. Demontera locket pa sjévattenpumpen. Losgdr dessutom slangen mellan varmevaxlaren och backslagets oljekylare och tém
ur kylvatskan i samband med avtappning av sjdvattensystemet.

F = Farskvattenkranar/-proppar S = Sjovattenkranar/-proppar V = Luftningskran

FV

18
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Skotsel

Periodisk skotsel

For att motorn och dess utrustning skall fungera utan stérningar fordras att en periodisk skotsel utfors enligt skotselschemat. Flera
av punkterna galler byte av férbrukningsdetaljer som t.ex oljefilter, bréanslefilter osv.

For att férsakra sig om en fortsatt bekymmersfri anvandning av motorn ar det viktigt att original reservdelar alltid anvénds. Uppge
alltid typbeteckning och tillverkningsnummer pa motorn och dess utrustning vid bestéllning av delar.

Vissa arbetsoperationer kraver yrkeserfarenhet och specialverktyg. Overlat darfér mera omfattande arbeten &t auktoriserad
verkstadspersonal.

For ytterligare information, se under rubr. "Underhall” efter resp. avsnitt "Teknisk beskrivning”.

Ny motor med backslag
OBS! P4 ny eller nyrenoverad motor skall ventilspelen kontrolleras forsta gangen efter ca 150 timmars kérning.

Byt dven olja och oljefilter* i Twin Disc backslag férsta gangen vid denna tidpunkt. Demontera och rengér samtidigt backslagets
oljesil. Fér MPM backslag skall oljesilen rengéras férsta gangerna efter 10, resp. 50 tim. kérning och férsta olje- och filterbytet*
goras efter 50 driftstimmar.

Franslagbar koppling bér kontrolleras extra de férsta dagarna. Justering kan behévas for att kompensera fér inslitning av lamellen.

* Oljefilter fSrekommer endast pa TD MG507-1 och MG507A-1 med slirventil samt pa MPM IRM 301A.

Skétselschemats upplaggning

Anvisningar Info.
sid.

Nr.| Atgard

1000 tim.
2000 tim.

50 tim.

Motorolja VDS alt. CDeller CE enligt API-systemet. Tappaellerpumpautolj
motorn &r varm. 28
Varning! Varm ofja kan orsaka brénnskador.

1.| Byt olja i motorn.

Anm. Se tabellen ovan betr. forhallandet
oljekvalitet/bytesintervall.

1) Géller TAMDS2, -63 och TAMD72.

2) Galler 6vriga motorer.

2.| Byt oljefilter (1) och ev.

by-pass filter (2) vid vart- J/ :

(Géller TAMD71A i hjalpmotorutt.)

varv sedan
kommer.

{2) till héger — byt vénster filter. Spaken uppat — MW

ningsskruvar (1). Byt det hogra filtret pa motsvarande sétt. Betr. montering av
filter se punkt 14 ovan.

Lamna in insprutarna till aukt. verkstad (byt ev. mot justerade insprutare).
Atdragningsmoment: Insprutare 50 Nm (5 kpm), tryckrdr 1525 Nm (1,5-2,5 kpm). 33

17.| Latauktoriserad pers/,nal
OBS! Tryckréren w TAMDS63 och TAMD72 far Ej bockas. Byt skadade tryckrér.

kontrollera inspruta/na. o’ @’

1) Géller TAMDS2, -63, -71B ogf -72.
2) Galler 6vriga motorer.

* Anm. Fér ny eller nyrenov/ ad motor géller sérskilda rekommenda-
tioner. Se anvisning under/ sbr. "Ny motor med backslag” pa sidan 19.

[ | L I

Under rubr. "Info. sid.” han-

Raster markerar enklare ar-
betsoperationer som kan ut-
foras av batagaren sjélv.

Roéd farg markerar arbets-
operationer som fordrar
yrkesvana och/eller special-
verktyg. Dessa arbeten bér
darfor dverlatas &t auktorise-
rad verkstadspersonal.

Underrubr.” Anvisning” ges
en kort sammanfattning av
vad som skall atgardas i sam-
band med den aktuella
skotselpunkten.

visas till informationssidorna
langre bak i boken. P4 dessa
sidor ges i de flesta fall en
mera detaljerad beskrivning
av de aktuella arbetsopera-
tionerna.
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Motor

Teknisk beskrivning

Motorerna &r raka sexcylindriga fyrtakts marindieselmotorer férsedda med toppventiler. Motorerna ar vatskekylda samt utrustade
med turbokompressor. Inloppsluften till motorn kyls i en sjévattenkyld laddluftkylare efter komprimeringen i turbon (TAMD71 och

TAMD72 har dubbla laddluftkylare).

Motorerna &r férsedda med kolvkylning (oljekylda kolvar). Smorjsystemet &r utrustat med ett oljefilter av fullflddestyp samt pa
TAMDG63 aven med ett delflddes- (by-pass) filter. By-pass filter ar extra utr. pa évriga motorer.

Kylsystemet &r uppdelat i ett farskvatten- och ett sjovattensystem. Sjovattnet kyler farskvattensystemet via en vérmevéxlare

(TAMD71 och TAMD72 har dubbla varmevaxlare).

Cylinderlock

Motorerna har tva cylinderlock som vardera tacker tre cylind-
rar. Materialet i cylinderlocken &r speciallegerat gjutjarn.
Cylinderlockspackningarna &r av massiv stalplat med inlagda
tatningsringar av specialgummi for olje- och kylvatskekanaler.

Ventilsystem

Kamaxeln &r sjulagrad och drivs fran kugghjulstransmissio-
nen. Kamaxeln paverkar inlopps- och utloppsventilerna i
cylinderlocken via lyftare, tryckstdnger och vipparmar.

Pa TAMD71 och TAMD72 ar ventilerna férsedda med dubbla
ventilfjadrar.

Cylinderblock

Cylinderblocket ar gjutet i ett stycke av speciallegerat gjutjarn.
Cylinderfodren &r av vat typ och utbytbara. Fodren &r forsed-
da med en flamskyddskant vilket avsevart dkar livslangden pa
cylinderlockspackningen.

Vevaxel

Vevaxeln ar mycket kraftigt dimensionerad och lagrad i sju
ramlager. Axeln &r statiskt och dynamiskt utbalanserad samt
hardad enl. en speciell metod (nitrokarburering). Hardningen
okarutmattningshallfastheten och ger lagertapparna en mycket
hard yta.

Tappen i vevaxelns framkant har slipats till s.k. polygonform.
Ett polygonférband klarar pakénningarna frdn svangnings-
damparen (extra remskiva, alt. franslagbar koppling) betydligt
béttre an ett kilférband.

Kolvkylning

Kolvar

Kolvarna som ér tillverkade av en lattmetallegering har tva
kompressionsringar och en oljeskrapring. Den 6vre kompres-
sionsringen &r molybdenbelagd (bada kompressionsringarna
pa TAMD71 och TAMD72) vilket bidrar till en lagre oljeférbruk-
ning samt minskad risk fér ringskérning.

Kolvarna r oljekylda f6r att minska risken for koksbildning vid
hég belastning. Kolvkylningen &kar livslangden pa kolvar,
kolvringar och cylinderfoder samt sénker oljeférbrukningen.

Motorns férbranningsrum ar helt forlagda till kolvtoppen.

Kugghjulstransmission

Kamaxel, smorjoljepump, insprutningspump, cirkulationspump
(TAMDS®1, -62 och TAMD71, -72), sjévattenpump samt ev.
hydraulpump drivs fran vevaxeln via snedskurna kugghjul.

Kugghjulen ar snedskurna for att fa sa tyst gang som mdgjligt.
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Vevhusventilation

For att forhindra dvertryck och for att avskilja bransleangor,
vattenanga och andra gasformiga férbrénningsprodukter &r
motorerna férsedda med en ventilationsanordning. Denna &r
monterad pa motorns hogra sida i anslutning till luftfiltret.

Vevhusgaserna passerar ett utbytbart pappersfilter som av-
skiljer ev. oliedimma innan gaserna leds ut. Ev. olja aterférs till
oliesumpen via en dréneringsslang. P& filterhallaren finns
dessutom en dvertrycksventil som éppnar om trycket i vevhu-
set blir fér hogt pga. igensatt filter.

Luftfilter

Luftfiltret hindrar att skadliga partiklar sugs in i motorn.

TAMDG61, -62 och TAMD71, -72 har ett torrfilter med filter-
element (engangstyp) av veckat filterpapper.

TAMDG63 ar daremot férsedd med ett filter med tvattbar insats.

Det ar viktigt att filterbyte/rengéring sker enl. skétselschemat.
Ett igensatt filter ger rokiga avgaser och lagre motoreffekt.

Turbokompressor

Motorerna &r férsedda med en avgasdriven turbokompressor
som tillfér motorn luft under évertryck och ékar darmed syre-
mangden till motorn. Kompressorn som &r monterad p& avgas-
grenroret vid motorns bakkant smérjs och kyls av motorns
smorjolja.

TAMD63P och TAMD72A ar dessutom utrustade med en
wastegate-ventil (by-pass ventil). Denna &r placerad i turbin-
huset (TAMD63P), resp. mellan avgasgrenréret och turbo-
kompressorn (TAMD72A).

Wastegate-ventilen medger att turbokompressorn optimeras
for ett hogt laddningstryck redan vid ldga motorvarvtal. Motorn
far darmed ett kraftigt forbattrat ldgvarvsmoment samtidigt
som den reagerar snabbare pa lastvéxlingar.

Vid hogre motorbelastning dppnar wastegate-ventilen och
leder en del av avgaserna forbi turbon direkt ut i avgasroret.

Turbokompressorn samt wastegate-ventilen &r farskvatten-
kylda for att minska stralningsvarmen till motorrummet.
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Turbokompressor

4. Turbinhus (farskvattenkylt)
5. Turbinhjul med axel

1. Kompressorhjul
2. Kompressorhus
3. Lagerhus

7

TAMDG63P: Principbild éver turbokompressor med
wastegate-ventil

1. Luft fran luftfiltret 6. Avgasflode forbi turbinhjulet
2. Komprimerad luft till motorn via wastegate-ventilen vid
3. Kompressorhus hég motorbelastning
4. Turbinhus 7. Avgaser fran motorn
5. Avgasutlopp

Laddluftkylare

Inloppsluften passerar laddluftkylaren (-kylarna) efter kompri-
meringen i turbokompressorn. Kylaren sanker temperaturen
pa luften och forbattrar darmed fylinadsgraden avsevart ge-
nom att luftens volym minskar. Mera luft (syre) kan darmed
pressas in i motorns cylindrar och férbrénna en stérre brans-
lemangd per arbetstakt, dvs. effekten kan héjas. Laddluftkyl-
ningen medverkar samtidigt till a%énka den termiska belast-
ningen pa motorn.

Se dessutom under rubr. "Varmevaxlare och laddluftkylare” p&
sidan 36.
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Underhall — Motor
Byte av filter f6r vevhusventilationen

1. Demontera det gamla filtret genom att skruva det moturs.

2. Kontrollera gummipackningen i konsolen, byt vid behov.
Skruva fast det nya filtret f6r hand.

TAMDGE3: Spanning av driviem
A. Lasskruvar

Filter for vevhusventilationen Kontroll av ventilspe|
1. Filter 2. Overtrycksventi Kontrollen skall 6verlatas at auktoriserad verkstadsper-
sonal.

Observera! Spelet far aldrig kontrolleras nér motorn &r
ilgadng utan skall goras vid stillastdende motor, kall eller
vid driftstemperatur.

. . ‘ 123456]’{739101112
Kontroll/spanning av drivrem (-remmar) ceoe 00100 ceoe
Kontrollera remmen/remmarna med avseende pa forslitning. )
Remmar som arbetar i par skall bytas tillsammans. —

Lossa skruvarna (A) fére spanning av remmen/remmarna. . .
Ventilplacering

TAMDG61, -62 och TAMD71, -72: Remmarna skall kunna O Inlopp @ Utlopp
tryckas ned ca 10 mm mellan remskivorna vid ratt spanning. ]

—

Drag fast skruvarna (A).

TAMDG63: Placera tappen pa en momentnyckel i fyrkanthalet
i konsolen fér spannrullen. Spann remmen med 60 +3 Nm (6
+0,3 kpm).

Drag fast skruvarna (A).
Kontroll av turbokompressor

Kontrollen skall 6verlatas at auktoriserad verkstadsper-
sonal.

| samband med byte/rengdring av luftfilter kan dock en grov
kontroll av turbokompressorn utféras enligt foljande:

1. Ta bort luftfiltret.

2. A Varning! Kontrollera att turbokompressorns
kompressorhjul star stilla fére kontrollen.

3. Kontrollera om rotoraxeln gar trégt eller om turbin- resp.
kompressorhjulet gar emot sina resp. hus. Vrid rotorn
med ett latt tryck, darefter med en latt dragning i axiell led.

Gar rotorn trogt maste turbokompressorn snarast bytas
ut eller renoveras.

A ) Anm. Ett livsvillkor for att turboaggregatet skall kunna arbeta
TAMDS1, -62, TAMD71, -72: Spanning av drivremmar tillfredsstéllande &r att motorns smérjsystem underhalls enligt
A. Lasskruvar skotselschemat och att rétt typ av smorjolja anvands i motorn.

29



7736521 - Lastet ned fra www.volvopenta.com 09.09.2008 07:44:40

Teknisk beskrivning

Smorjsystem

Motorerna &r férsedda med ett trycksmorjsystem samt kolvkylning (se "Kolvar” pa sidan 23). Smérjoliepumpen ar av kugghjulstyp

och placerad i oljesumpens framkant. Pumpen drivs frdn motorns kugghijulstransmission.

Oljepumpen suger upp olja fran oliesumpen och trycker darefter ut den i tva stamledningar i cylinderblocket (se principbild pa nasta
sida). Dels genom smérjoljefiltret och vidare ut i motorns oljekanaler fér trycksmérjning av motor, insprutningspump och
turbokompressor. Dels &ven via kolvkylningsventilen. Darifran avieds en mindre méngd olja som passerar ett by-pass filter
(TAMDG3 — extra utr. p& évriga motorer) innan den &terférs till oljesumpen. Resterande del fortsatter genom oljekylaren och ut till
kolvkylningsmunstyckena.

10.  Smérjoljefilter (fullfiédestyp)

12.  Overstrdmningsventil

30

Smoérjsystem, TAMD61, -62 och TAMD71, -72

1. Stamoljeledning (smérjolja) 14.
2. Tryckledning till turbokompressor 15.
3. Stamoljeledning (kolvkylningsolja)

4. Vipparmsmekanism 16.
5. Oljekanaltill vipparmsmekanism 17.
6. Ramlager.

7. Vevlager 18.
8. Oljepump

9.

Oljatill oljekylare och kolvkylning 19.
11. Kamaxellager 20.

13. Kolvkylningsventil 21.

Reducerventil

Filtrerad tryckolja till smérjsyste-
met

Tryckolja fran oljepumpen
Returoljatill oliesumpen viaredu-
cerventilen

Tryckolja via kolvkylningsventilen
till oljekylare och kolvkylning
Returolja till oljiesumpen (via ev.
by-pass filter)

Filtrerad oljairetur fran smérjolje-
filtret

Ofiltrerad olja till smérjoljefiltret
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Smorjsystem (delbild, filterhus), TAMD63

2. Tryckledningtillturbokompressor 17. Returolja till oljesumpen via re-
10.  Smérjoljefilter ducerventilen

12.  Overstrdmningsventil 18. Tryckolja viakolvkylningsventi-
13. Kolvkylningsventil lentill oljekylare och kolvkylning
14. Reducerventil 19. Returoljatill oliesumpen (via by-
15. Filtrerad tryckolja till smérjsyste- pass filtret)

met 22. By-pass filter

16. Tryckoljafran oljepumpen

24
n g o
l Principbild, smérjsystem
V } { 8. Oljepump
I —_ — I J 10.  Smérjoljefilter
\ — — — - 12.  Overstrémningsventil
'( —L — — J/i 13.  Kolvkylningsventil
Qx 14. Reducerventil
= = ¥ 15. Filtrerad tryckolja till smérjsystemet
— = 25 _ 22. By-passfilter*
E}E V & 23. Oljekylare
—H = 24. Tryckolja till kolvkylning
—H E=}—22 25. By-pass ventil
= * Anm. PATAMDS61,-620ch TAMD71,
= E -72 &r by-pass filter extra utr.
=E
—— N—

Ventiler i smérjsystemet

Oljeflédet i motorn regleras av fyra fjaderbelastade ventiler.
Av dessa ér tre placerade i en konsol pa motorns hégra sida
och en i underkanten av cylinderblocket pa motorns vanstra
sida.

Reducerventilen (14) begréansar motorns smérjoljetryck.
Ventilen 6ppnar vid fér hégt tryck och slépper tillbaka olja
till oliesumpen, t.ex. vid héga varvtal samt vid kall motor da
smérjoljan ar mera trogflytande.

Overstrémningsventilen (12) éppnar och slapper fram
oljan forbi smoérjoljefiltret om motstandet genom filtret
skulle blifor stort. Darmed sékerstalls ett kontinuerligt flode
i smorjsystemet trots igensatt filter. Ofiltrerad olja passerar
dock ut till motorns smérjstallen i detta fall. Det &r darfor
viktigt att filtret byts enl. skétselschemat.

Kolvkylningsventilen (13) reglerar oljeflddet genom oljeky-
laren och vidare till kolvkyIningen.

TAMDS63
Ventiler i smorjsystemet

TAMDG61, -62, -71, -72

By-pass ventilen (25) tillater ett 6kat oljeflode genom
14. Reducerventil

oljekylaren. Ventilen 6ppnaroch slappertillbaka éverskotts-
olja som inte erfordras for kolvkylningen till oljesumpen.

12.  Overstromningsventil
13. Kolvkylningsventil

31
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Oljekylare

Betr. oljekylare, se beskrivning i kapitel "Kylsystem” pa sidan
36.

Oljefilter

Oljefiltren avskiljer féroreningar ur oljan. Smérjoljefiltret ar av
fullflodestyp, vilket innebér att all olja filtreras innan den gér ut
i smorjsystemet. Filterelementet bestar av veckat filterpapper.

Pa TAMD61, -62 och TAMD71*, -72 ar filtret placerat vid
motorns framkant. TAMDG63 har filtret placerat framfér startmo-
torn pa motorns hégra sida.

Pa samtliga marina framdrivningsmotorer kan filtret som alt.
(extra utr.) placeras vid motorns bakkant, vénster sida.

TAMDG3 har dessutom ett by-pass (delflédes-) filter fér smér-
joljan placerat ovanfér smérjoljefiltret. Till dvriga motorer kan
by-pass filter erhallas som extra utr. Filtret placeras bakom
smorjoljefiltret vid motorns framkant.

Eftersom endast en mindre del av oljeflédet passerar by-pass
filtret blir genomstrémningshastigheten relativt 1ag. Filtret for-
mar darfor avskilja &ven mycket sma partiklar ur oljan. Filter-
elementet bestar av veckat filterpapper.

*Anm. Pa TAMD71A i klassningsbart hjalpmotorutf. &r filtret placerat
framfor startmotorn pa motorns hégra sida.

o

Smoérjoljefilter

By-pass filter
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Underhall. Smoérjsystem
Oljebyte — Motor

Oljebyte skall géras medan motorn &ar varm.
Varning! Varm olja kan orsaka bréannskador.

Motorer med oljelanspump (extra utr.): Ta bort oljemétstickan
och anslut sugledningen till matstickans ror. Starta pumpen
och samla upp oljan i ett karl.

Alt. kan oljan tappas av efter att oljesumpens avtappnings-
plugg* tagits bort.

Fyll olja genom pafyliningsdppningen pa den framre ventilka-
pan alt. genom pafyliningsroret vid motorns framkant (extra utr.
pa TAMDG61, -62 och TAMD71). Betr. oljekvalitet, se sidan 10.
Viskositet och oljevolymer, se "Tekniska Data” pa sidan 58.

Oljenivan skall ligga inom det markerade omradet pa mét-
stickan. Nivan far aldrig underskrida den nedre marke-
ringen.

Lanspumpen kan dven anvandas vid pafylining av olja (+ och
- ledningarna kastas om pa den elektriska lanspumpen). Se
aven kopplingsschemat pa sidorna 49 resp. 51.

OBS! Samla in den gamla oljan och lamna in den pa en
uppsamlingsplats. Férorena aldrig vattnet med olja.

* Anm. Avtappningsplugg saknas pad TAMDG63.

MAX

Lansning av olja ur motorn

Byte av smérjoljefilter/by-passfilter

Anm. Placera ett uppsamlingskérl under filtren vid de-
monteringen sa att oljespill undviks.

1. Skruva bort oljefiltret (1) resp. by-pass filtret (2) med
specialverktyg och kassera dem. :

Varning! Varm olja kan orsaka bréannskador.

2. Fukta det nya filtrets gummipackning med olja och kontrol-
lera dess anliggningsyta pa konsolen.

3. Skruva fast det nya filtret for hand tills packningen far
kontakt med tatningsytan. Drag sedan at filtret ytterligare
ca. 3/4 varv.

4. Fyll olja, starta motorn och kontrollera att inget lackage
féorekommer. Kontrollera oljenivan efter att motorn stop-
pats.
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TAMDS61, -62, -71, -72

1. Smoérjoljefilter
2. By-pass filter (extra utr.)

2

TAMD63

1. Smorjoljefilter
2. By-pass filter

Oljebyte — Backslag

Anslut en slang fran oljelanspumpentill réret fér oljemétstickan
pa backslaget. Alt. kan oljan tappas av efter att dranerings-
proppen demonterats.

Se i dvrigt anvisningarna under rubr. "Oljebyte. Motor”.
1. Fyllioljiagenom pafyliningséppningen pabackslagets ovan-

sida. Betr. oljekvalitet och volym, se "Tekniska data” pa
sidorna 60-62.

2. Starta motorn och kér till dess backslaget uppnétt drifts-
temperatur.

3. Kontrollera oljenivdn med motorn pd lag tomgang och
reglaget i neutralldge.

Oljenivan skall na upp till det 6vre market pa matstickan.
Efterfyll olja vid behov.

Lansning av olja ur backslaget

Rengéring av backslagets oljesil

TD MG5061 TD MG507(A)-1

33



7736521 - Lastet ned fra www.volvopenta.com 09.09.2008 07:44:40

Teknisk beskrivning

Branslesystem

Brénslet sugs av matarpumpen fran bransletanken genom férfiltret (-filtren) och trycks genom finfiltren till insprutningspumpen.
Overskottsbransle avgari retur genom Gverstromningsventilen tillbaka till tanken. Ventilen ar placerad p&insprutningspumpen. Detta
innebar att returbrénslet genomspolar (kyler) insprutningspumpens bréanslekammare. Temperaturen pa branslet utjagmnas darvid
(och blir lika f6r motorns alla cylindrar) samtidigt som gasblasor i branslet undviks.

Insprutningspumpen trycker sedan med hégt tryck brénslet till insprutarna, som finférdelar branslet nar det sprutas in i motorns
férbranningsrum.

Returbrénsle fran insprutarna atergar via éverstrémningsventilen tillbaka till tanken.

7 Brénslesystem

Bréanslefinfilter
Luftningsskruv
Tryckledning fran inlopps-
réret (laddningstryck)

4. Insprutningspump
5. Tryckror
6. Insprutare
7

8

9

W=

. Lé&ckbransleror

. Tryckutjamnare

. Centrifugalregulator
10. Overstrdmningsventil
11. Returledning, smorjolja
12. Returledning till bransletank
13. Bransleledning, tillopp
14. Matarpump
15. Handpump
16. Smoérjoljerdr, inlopp
17. Rokbegransare

TAMDG63: Magnetventil (bransleavstang-
ningsventil) fér stopp av motorn

1. Magnetventil

Anslutningar i ventilhus, méarkning:

T. Inlopp fran bransletank (Tank)

P. Utlopp till matarpump (Pump)

F. Inlopp fran branslefilter (Filter)

I Utlopp till insprutningspump (Insprut-
ningspump)

34
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Branslesystemet ar forsett med tva parallellkopplade bransle-
finfilter med gemensamt lock. Filtren &r av engangstyp och
filterinsatsen bestar av ett spirallindat pappersfilter.

Som extra utr. finns dessutom ett enkelt, alt. dubbelt (paral-
lellkopplat) vattenavskiljande forilter. P& det dubbla forfiltret
kan vid behov filterbyte utféras under gang.

Det ar viktigt att branslefiltren byts enl. skoétselschemat.
Igensatta filter gér motorn svarstartad samt medverkar till
lagre motoreffekt.

Branslefinfilter

Extra forfilter
(enkelt)

Insprutningspump

Insprutningspumpen ar placerad pa motorns vanstra sida och
drivs fran kugghjulstranmissionen. Pumpen som ar av kolvtyp
ar forsedd med en centrifugalregulator. Regulatorn reglerar
dels bransletillfdrseln till motorn sa att det varvtal erhalls som
foéraren stallt in med reglaget. Dels begransar den motorns
max.varvtal om belastningen vid kraftigt padrag plétsligt
skulle minska.

Tryckberoende fullastanslag (rokbegrénsare)

Insprutningspumpen ar férsedd med ett tryckberoende ful-
lastanslag (rokbegransare), placerad vid pumpens framkant.
Dess uppgift &r att reducera sotande avgaser vid snabba
gaspadrag fran laga varvtal da avgasflédet genom turbokom-
pressorn ar for litet for att den skall kunna ge full luftmangd till
insprutningspumpens brénsleméngd. Rékbegransaren ar fér-
bunden med inloppsréret via ett plastror.

Matarpump

For att insprutningspumpen skall fungera kravs att den tillférs
bransle under visst tryck. Denna funktion skéts av matarpum-
pen som ar av kolvtyp. Pumpen ar placerad pa insprut-
ningspumpen och drivs av insprutningspumpens kamaxel.

Matartrycket bestams av en &verstromningsventil placerad
p4 insprutningspumpen. Ventilen skall dels begransa matar-
trycket och dels ombesdrja en kontinuerlig urluftning av
brénslesystemet.

Med matarpumpens handpump kan man vid stillastaende
motor pumpa fram bransle till filter och insprutningspump i
samband med luftning av brénslesystemet efter t.ex. byte av
branslefilter.

Matarpump

Insprutare

Insprutarnas uppgift ar att finférdela och sprida den av insprut-
ningspumpen exakt avvagda branslemangden i motorns fér-
branningsrum. Insprutningen sker under mycket hdgt tryck for
att sdnderdelningen av branslet (och darmed férbranningen)
skall bli s& effektiv som majligt.

Varje insprutare bestar i princip av en spridarhaliare och en
spridare (munstycke). D& bransletrycket 6kats till instalit
varde (6ppningstrycket) lyfts spridarnalen (7) som hélls tryckt
mot sitt sate av tryckfjadern (4) och finférdelat brénsle sprutas
in i motorn genom noggrant kalibrerade hal i spridarhylsan.
Tryckfjaderns spanning avgér insprutarens éppningstryck.

Insprutarna skall kontrolleras regelbundet av auktoriserad
personal, se skétselschemat. Ett felaktigt 6ppningstryck eller
felaktig spridare resulterar i rokiga avgaser och lagre motor-
effekt.

Insprutare

1. Tryckrérsanslutning

2. Anslutn. férlackbransleledning
3. Justerbrickor fér instalining av
6ppningstryck

Tryckfjader

Trycktapp

Spridarhylsa

Spridamal
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Underhall. Branslesystem
Bréansleférfilter. Kontroll/dranering

Kontrollera brénslefiltret och tappa av ev. vatten och féro-
reningar genom draneringsproppen/-propparna (5).

Kontrollen skall géras vid stillastdende motor och férst efter att
den statt stilla nagra timmar. Montera propparna.

Bransleforfilter. Insatsbyte

Dubbelfilter: Som regel skall filterinsatserna bytas nér mano-
metern visar ett undertryck av6-10 in. Hg* (vid tomgang) resp
16-20 in. Hg (fullvarv, belastad motor). Byte skall dock ske
senast var 500:e driftstimme.

Stang branslekranarna vid tanken fére isértagning av enkelfil-
tret, resp. om dubbelfiltrets insatser byts vid stillastdende
motor.

Dubbelfilter: Om byte gdrs under gang ~ stang den filterbe-
hallare dar insatsbyte skall ske genom att vrida ventilvredet (1)
till horisontellt 1age.

*Anm. In. Hg = Tum kvicksilverpelare.

Ventilvredets lagen
Uppat: Normalt driftslage. Bada filtren ar inkopplade.

Till h6éger: Vanster filterinsats kan bytas.
£ Till vanster: Hoger filterinsats kan bytas.

Nedat: Bada filtren ar avsténgda.

1. Placeraettuppsamlingskar! underfiltret. Demontera locket
(4) och lyft bort insatsen med en roterande rorelse.

2. Tappaav ev. vatten eller féroreningar genom drénerings-
proppen (5).

3. Montera en ny filterinsats och fyll behallaren med ren
dieselolja. Montera locket med en ny packning och dra fast
det fér hand.

Anm. Fukta packningen med dieselolja fére monteringen.
Renlighet! Inga féroreningar f&r komma in i branslesys-
temet. :

4. Dubbelfilter: Byt den andra filterinsatsen p&4 motsva-
rande sétt.

5. Torkabort ev. dieselbrénsle fran varmeskolden om sadan
féorekommer.

6. Dubbelfilter: Koppla in bada filterbehéallarna (vredet 1
vrids uppat till vertikalt lage).

7. Oppna bréanslekranarna och kontrollera att inget lackage
férekommer.

Brénslefinfilter. Byte
1. Rengdr filterkonsolen noggrant.

2. Skruva bort de gamla branslefiltren och kassera dem.
Anvand vid behov specialverktyg f6r demonteringen.

3. Kontrollera att de nya filiren &r absolut rena och att
packningarna ar felfria. Fukta packningarna med olja.

36

Dubbelt forfilter

1. Ventilvred (bada filtren
inkopplade i detta lage)
2. Manometer

3. Fastspanningsskruv
4. Lock
5. Draneringspropp

Insatsbyte och rengdring kan utféras under gang.

4. Skruvafastde nyafiltren f6r hand tills packningen kommer

i kontakt med konsolen. Drag sedan at dem ytterligare ett
halvt varv fér hand.

5. Lufta brénslesystemet enligt anvisning p& nésta sida.

Starta motorn och kontrollera tatheten runt filiren.

Byte av branslefinfilter

Omstillbara branslefinfilter*

(Byte under gang)

1. Placera ett uppsamlingskarl under brénslefiltren. Rengor
filterkonsolen noggrant.

2. Stall spaken (2) fér ventilen i filterlocket i sitt hégra
andlage.

3. Skruva bort det vénstra brénslefiltret och kassera det.
Anvénd vid behov specialverktyg f6r demonteringen.

*Extra utr. for TAMD71A i hjalpmotorutférande.
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4.

5.

Byte av omstéllbara brénslefinfilter

1. Luftningsskruv fér vénster resp. hoger filter
2. Ventilvred (normaltkérlage)

Skruva fast det nya filtret fér hand tills packningen kom-
mer i kontakt med konsolen. Drag sedan at det ytterligare
ett halvt varv for hand.

Oppna den vanstra luftningsskruven (1) pa filterkonsolen.
Stall spaken (2) rakt uppat (driftslage). Stang luftnings-
skruven nar luftfritt bransle strdmmar ut.

Stall spaken i sitt vdnstra dndlage och byt det hdégra
bréanslefiltret p4 motsvarande sétt.

Luftning av brénslesystem

Avluftning av brénslesystemet maste utféras efter byte
av brénslefilter eller efter pafylining av brédnsle sedan
tanken kérts tom.

1.

Placera ett uppsamlingskarl under branslefiltren. Oppna
luftningsskruven (1) pa filterkonsolen.

Pumpa fram bréansle med matarpumpens handpump (2)
tills bransle fritt fran luftbubblor strommar ut. Drag fast
skruven medan brénsle strommar ut.

Pumpa ytterligare 10-20 slag med stangd luftningsskruv
sd att ett ordentligt matartryck erhalls. Normalt brukar
ytterligare avluftning inte erfordras.

Om insprutningspumpen anda behdver avluftas, lossa
anslutningen for dverstromningsventilen (3) vid pumpen
och fortsatt handpumpningen tills luftfritt bransle strém-
mar ut. Drag fast anslutningen medan bransle strémmar
ut. Pumpa ytterligare 10-20 slag s& att ett ordentligt
matartryck erhalls.

Kontrollera att inga lackage férekommer.

Insprutare. Kontroll

1.

OBS! TAMD63 och TAMD72 &r férsedda med fér-
spédnda tryckror. Dessa tryckrér far under inga
omstdndigheter bdjas eller bockas om. Skadade
rér skall bytas ut.

Tvatta rent runt insprutarna.

Luftning av branslesystem

3. Overstromningsventil
4. Tryckutjgmnare

1. Luftningsskruv pa
filterkonsol
2. Handpump

Ta bort tryckréren och returbransleledningen. Demonte-
ra fastoken till insprutarna.

Vrid insprutaren forsiktigt fram och tillbaka med en nyckel
(nyckelvidd 15 mm) och dra den samtidigt uppat.

Anm. Sitter insprutaren fast maste specialverktyg anvan-
das fér demonteringen. Kopparhylsan runt insprutaren
kan annars folja med upp med vattenintrang i motorn som
foljd.

Som extra sakerhetsatgard kan kylvatskan i farskvatten-
systemet tappas av fére demonteringen.

Lamna insprutarna till en auktoriserad serviceverkstad
for kontroll.

Montera insprutarna med skyddsring (1). Atdragnings-
moment 50 Nm (5 kpm).

Monterareturbransieledningen. Monteratryckréren. Kont-
rollera att de inte kommer snett samt dra fast muttrarna.
Atdragningsmoment 15-25 Nm (1,5-2,5 kpm).

Fyll kylvétska i motorn om den tappats ur. Starta motorn
och kontrollera att inga lackage férekommer.

Insprutare

1. Skyddsring (gummi)
2. Lackbrénsleledning

3. Tryckrorsanslutning
4. Fastok
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Teknisk beskrivning
Kylsystem

Motorerna &r vétskekylda och férsedda med ett slutet kylsystem. Systemet &r uppdelat i tvd kretsar. | den inre kretsen
(farskvattensystemet) pumpas kylvatskan runt av en kylvatskepump (cirkulationspump) av centrifugaltyp. P4 TAMD63 drivs pumpen
via en rem fran svangningsdamparen. Pa 6vriga motorer &r kylvatskepumpen kugghjulsdriven via kugghjulstransmissionen.

Fran kylvatskepumpen pumpas kylvétskan ut i en férdelningskanal i cylinderblocket och férs runt cylinderfodren samt vidare upp
genom cylinderlocken.

Frén vardera cylinderlocket 'sam'_c' fran turbokompressorns turbinhus fors kylvétskan tillbaka till termostathuset dar en termostat
reglerar kylvatsketemperaturen. Aven kylvatskan fran motorns oljekylare férs upp till termostathuset.

Sa lange kylvéatskan &r kall stdnger termostaten av flodet till virmevéxlaren. Kylvatskan passerar da i stéllet genom en férbiledning
under termostaten direkt tillbaka till pumpens sugsida. Nar kylvatsketemperaturen stigit till ett visst varde dppnar termostaten och
slapper éver kylvatska till varmevaxlaren, samtidigt som férbiledningen sténgs.

| varmevéxlaren dverférs varme fran kylvatskan till sjdvattnet innan kylvatskan ater sugs in till kylvatskepumpen.

Stora varmemangder transporteras ocksa bort av smérjoljan, som avieder varmen till farskvattensystemet via oljekylaren. Smérjoljan
utnyttjas dessutom foér att avieda varme fran kolvarna i motorn (se "Kolvar” pa sidan 23).

Kylsystemet kan arbeta med ett visst vertryck. Risken fér kokning minskar ddrmed om temperaturen blir hég. Blir trycket hdgre én
normalt dppnar en tryckventil i pafyliningslocket.

Genomstrdmningen i sjdvattensystemet ombesorjs av en kugghjulsdriven pump av skoveltyp, monterad vid motorns framkant.
Sjovattnet passerar genom motorns vérmevaxlare,* laddluftkylare och backslagets oljekylare. Som skydd mot galvanisk korrosion
finns en zinkanod monterad i backslagets oljekylare. TAMD63 har dessutom en zinkanod i virmevéxlaren, resp. i laddluftkylaren.

Det ar viktigt att zinkanodens/-anodernas kondition kontrolleras enl. skdtselschemat for att undvika korrosionsskador.
Som extra utr. kan motorn vara férsedd med en separat expansionstank.

*Anm. P4 TAMDG63 passerar sjévattnet laddluftkylaren innan det leds till virmevéxlaren och backslagets oljekylare.

Laddluft resp. farskvatten s - Sjjvatten

4 3

Y
= - Q)
\
7 8 9 10
Fléde genom varmevaéxlare och laddluftkylare pa TAMDG61/-62 resp. TAMD71/-72*
1. Sjovatteninlopp 5. Oljekylare, backslag 8. Kyld laddluft till motorns inloppsrér
2. Sjovattenpump 6. Sjoévattenutlopp 9. Farskvatten frAdn motorns termostathus
3. Varmevaxlare 7. Laddluft fran turbo- 10. Farskvatten till kylvatskepumpens
4. Laddluftkylare kompressorn sugsida

*Anm. TAMD71 och TAMD72 har dubbla seriekopplade varmevaxlare resp. laddluftkylare
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« = Laddluft resp. farskvatten <@ = Sjovatten

Fidde genom laddluftkylaren p& TAMD63

1. Laddluftkylare 4. Sjovatteninlopp (fran sj6-
2. Uppvarmdladdiuft fran vattenpumpen)
turbokompressorn 5. Sjovattenutlopp (till varme-
3. Kyldladdluft till motorns vaxlaren) Fléde genom varmevixlaren pA TAMD63
forbranningsrum
1. Expansionstank 4. Varmevaxiare
2. Hetkylvatska fran 5. Sjoévatteninlopp (franladd-
motorns termostathus luftkylaren)
3. Kylvatska till kylvatske- 6. Sjovattenutlopp (till back-

pumpens sugsida

slagets oljekylare)

Kylvatskepump (cirkulationspump) och termostathus

1. Kolvtermostat

Termostat

Motorerna ar férsedda med en kolvtermostat vars kansel-
kropp innehaller vax. Nar motorn ar kall haller termostaten
vagen till vdrmevéxlaren helt stangd. Kylvatskan leds d&
genom en by-pass ledning direkt tillbaka till motorn. Efterhand
som motorn varms upp Okar vaxet sin volym och termostaten
Oppnar successivt passagen till varmevaxlaren samtidigt som

by-pass ledningen sténgs. Termostatfunktion vid driftstemperatur
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Sjévattenpump

Sjévattenpumpen dr monterad pa transmissionskapan vid
motorns framkant. Pumpen drivs via motorns kugghjuls-
transmission. Pumphjulet (skovelhjulet) ar tillverkat av gummi
och utbytbart.

Anm. Pumphjulet kan skadas om pumpen kérs torr.

Sjovattenpump

Varmevéxlare och laddluftkylare

TAMD61, TAMD62 och TAMDG63 ar férsedda med enkla,
medan TAMD71 och TAMD72 har dubbla seriekopplade
varmevaxlare resp. laddluftkylare. Kylarna & monterade pa
motorns hégra sida med varmevéxlaren (-véxlarna) framst.

| varmevaxlaren éverférs varme fran motorns inre kylarkrets
(farskvattensystemet) till den yttre kretsen (sjévattnet). Betr.
laddluftkylarna éverférs varme fran laddluften fran turbo-
kompressorn till sjévattnet. Se dven under rubr. "Laddluftky-
lare” pa sidan 24.

Kylarna bestar av ett aluminiumhus med en kylarinsats av
tubtyp.

Sjévattnet passerar genom réren medan férskvattnet (géller
varmevaxlaren), resp. laddluften (géller laddluftkylaren) pas-
serar mellan réren.

Anm. P4 TAMDG61, 62 resp. TAMD71, -72 &r varmevéxlare
och laddluftkylare identiskt lika, varfor t.ex. kylarinsatserna &r
inbdrdes utbytbara.

mi ) /

TAMD?71, -72: Varmevaxlare (A) resp. laddluftkylare (B)
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Oljekylare, motor

Smérjoljan transporterar bort vdarme fran motorns mest upp-
hettade delar och jamnar ut temperaturskilinaderna inom
motorn under sin cirkulation. | oljekylaren bortférs varme fran
smoérjoljan. Oljetemperaturen kan darfér hallas pa en lagre
niva vid hdg belastning och héga varvtal. Detta ar fordelaktigt
ur slitagesynpunkt eftersom oljans smérjande egenskaper
férsamras om oljetemperaturen blir for hég. Smérjoljor av
lagre kvalitet &r mest kansliga i detta sammanhang.

Motorns oljekylare &r placerad pa dess vénstra sida under
insprutningspumpen. Smérjoljan cirkulerar inuti kylarpaketet
medan kylvitskan passerar mellan cellplattorna. Kylaren ar
inkopplad i farskvattensystemet.

Smorjoljekylare, motor

5. Oljatill kolvkyIning

6. By-pass ventil

7. Overskottsolja i retur
till oliesumpen

Inlopp, kylvatska
Utlopp, kylvatska
Inlopp, olja
Utlopp, olja

Rl

Oljekylare, backslag

Backslagets oljekylare &r monterad pa en konsol ovanfér
svanghjulsk&pan vid motorns bakkant. Kylaren &r inkopplad i
sjovattensystemet. Sjévattnet passerar genom réren i kylar-
insatsen och bortfér varme fran oljan som passerar mellan
réren.

Oljekylare, backslag
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Underhall. Kylsystem

Frysskydd och rostskydd, rengéring
A Sténg bottenventilen fére ingrepp i kylsystemet.

Fér att undvika att kylprestandan férsédmras genom avlagring-
ar i kylsystemet skall kylvatskan bytas minst en gang per ar.
En ytterligare anledning till byte &r att undvika risken for
korrosionsskador i farskvattensystemet eftersom de rost-
skyddande tillsatserna forbrukas med tiden.

| samband med bytet skall systemet renspolas noggrant med
farskvatten. Spola tills vattnet som rinner ut ur avtappnings-
Oppningarna ar rent.

OBS! Motorerna har vissa delar av kylsystemet | ldttme-
tall. Kemiska hjdlpmedel far darfor inte anvédndas vid
rengdringen.

Betr. avtappning av kylvétska, se under rubr. "Avtappning av
kylvatska” pa sidan 17. Betr. frysskydd, se under rubr. "Kyl-
vatska” pa sidan 10.

Pafylining av kylvéitska

A Varning! Oppna pafyliningslocket/luftningskranen
mycket férsiktigt ndr motorn dr varm. Anga eller het
kylvédtska kan spruta ut.

Pafylining skall ske vid stillastdende motor. Pafylining far
inte ske s& snabbt att luftlds bildas i systemet. Luften skall ges
mojlighet att stromma ut genom pafyliningséppningen resp
luftningskranen.

Vid pafylining av ett tomt system resp. om kylvatskenivan av
nagon anledning sjunkit sa lagt att den inte syns genom
pafyliningséppningen skall luftningskranen vid turbokompres-
sorn 6ppnas under pafyliningen. Motorn far inte startas
férrdn systemet ar avluftat och helt fylit.

Ar en varmeanlaggning ansluten till motorns kylsystem skall
varmekontrollventilen éppnas och anlaggningen urluftas un-
der pafyliningen.

Fyllkylvatska* till ca 5 cm under pafyliningslockets tatningsyta
alt. till mellan MIN- och MAX-markeringarna p& den separata
expansionstanken av plast (extra utr.). Betr. kylvatskor se
under rubr. "Kylvatska” pa sidan 10. Efterfylining skall ske med
samma sorts blandning som redan finns i kylsystemet.

Lat motorn sta ca 1 timme efter pafyliningen. Efterfyll darefter
kylvatska vid behov, starta och varmkér motorn. Kontrollera
kylvatskenivan.

Kontrollera att kylsystemet &r ordentligt aviuftat genom att
forsiktigt 6ppna luftningskranen efter att motorn har star-
tats och uppnatt driftstemperatur. Ev. kvarvarande luft eva-
kueras pa sa satt.

* Anm. Kylsystemet rymmer ca.: 30 liter (TAMD61 och TAMD62).

27 liter (TAMDS3).
35 liter (TAMD71 och TAMD72).

TAMDé1, -62, TAMD71, -72 TAMD63
Luftningskran i kylsystemet

Sjovattenfilter. Kontroll/rengéring

Volvo Penta salufor tva typer av sjdvattenfilter. Dels ett mindre
filter med genomskinligt lock av plexiglas samt dels ett stérre
filter med lock av plat.

Tidsintervallen for rengéring av filtret ar starkt beroende av
driftsférhallandena. Intervallen kan bestdmmas erfarenhets-
massigt efter en tids kdrning. Rengor vid behov filtret oftare an
vad som angetts i skdtselschemat.

Det dr ytterst viktigt att sjévattentillférseln aldrig stryps.
& Sténg bottenventilen fére ingrepp I kylsystemet.
1. Demontera locket (1) och lyft upp insatsen.

2. Rengdr insatsen och huset (2).

3. Monteradelarna enligt figurerna nedan. Kontrollera pack-
ningar resp. O-ring. Byt vid behov.

4. Oppna bottenventilen och kontrollera att inget lackage
forekommer.

Sjovattenfilter
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Rengéring av varmevaxlare/laddluftkylare
TAMD61, TAMD62, TAMD71, TAMD72

1.

Sténg bottenventilen och tappa av vattnet i sj6- och
farskvattensystemet fére ingrepp i kylsystemet.

Ta bort skyddsplaten éver varmevéxlaren och laddluftky-
laren.

Demontera réren mellan sjévattenpumpen och varme-
vaxlaren resp. mellan laddluftkylaren och backslagets
oljekylare.

Demontera locken 6ver varmevéxlare och laddluftkylare.
Ta bort férbindelserdret (-réren) mellan locken.

Ta bort klamringarna under husen. Ta bort O-ringarna vid
den undre tatningen.

Lyft upp insatserna. Spola och rengdr insatserna ut- och
invandigt. Anvand lampliga borstar. Reng6r aven husen.

Anm. Se noga till att inga féroreningar kommer in i
motorns inloppsror via laddluftkylaren.

Montera insatserna i husen. OBS! Var noga med att
insatserna monteras i ritt lage. Styrklackarna under
insatsernas ovre flans skall vandas utat (fran motorn) och
passa i motsvarande urtag i husen, se figur.

Placera tatningslisterna pa insatsernas avskarmnings-
plat och montera locken tillsammans med férbindelse-
roret (-réren) mellan locken. Anvand nya tétningsringar.

Anm. Locken skall monteras med urfrasningen pa lock-
ets flans vand framat, se figur.

Montera O-ringarna och klamringarna under husen. Mon-
tera kylvatskeréret mellan sjévattenpumpen och véarme-
vaxlaren, resp. mellan laddluftkylaren och backslagets
oliekylare. Anvand nya tatningsringar.

TAMDG61, -62, TAMD71, -72: Varmevaxlare/laddluftkylare
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Montera skyddsplaten 6éver varmevéxlare och laddluftky-
lare.

Fyll kylvatska i motorn. Oppna bottenventilen, starta
motorn och kontrollera att inget lackage férekommer.

TAMD63
A Stidng bottenventilen och tappa av vattnet i sjé- och

farskvattensystemet fére ingrepp i kylsystemet.

. Ta bort bada batterikablarna.
2. Ta bort oljetrycksgivaren och oljetrycksvakten kompl.

med konsol.

Konsol med oljetrycksgivare och -vakt

3. Losgor plastroret fran termostathuset vid varmevéxlaren.

TAMDG63: Varmevaxlare med insats
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Ta bort kylvattenslangarna till och fran varmevaxlaren
resp. laddluftkylaren.

5. Ta bort varmevéxlaren fran motorn (6 skruvar).

10.

11.

12.
13.

14.
15.
16.
17.

18.

Ta bort gavellocken pa varmevaxlaren resp. laddluftkyla-
ren (insex 6 mm). Ta bort O-ringarna och mellanringarna.

Skruva ur propparna (2) éver de bada styrkulorna for
laddluftkylarens insats nagra varv (insex 10 mm).

Tryck ut insatserna.

Anm. Insatserna kan endast tryckas ut bakat eftersom
de ar férsedda med en flans i bakkanten.

Spola och rengér insatserna ut- och invandigt. Anvand
lampliga borstar. Rengdr aven husen samt locken.

Anm. Se noga till att inga féroreningar kommer in i
motorns inloppsror via laddluftkylaren.

Kontrollera att draneringshalet i skruven (1) vid ladd-
luftkylarens bakkant inte ar igensatt.

Montera insatserna i husen. Anvand nya tatningsringar.

Anm. Mellanringarna skall monteras med halet vant
nedat. Insatser och mellanringar kan endast monteras i
ett lage pga. haldelningen.

Montera gavellocken med nya tatningsringar. Drag fast
propparna (1) pa laddluftkylaren.

Montera varmevéxlaren p& motorn och drag fast den.

Anslut kylvattenslangarna till varmevaxlaren och ladd-
luftkylaren. Drag fast slangklammorna.

Anslut plastroret fran termostathuset till varmevaxlaren.
Montera oljetrycksgivaren och oljetrycksvakten.
Anslut batterikablarna.

Fyll kylvatska i motorn och lufta systemet enligt anvisning
pa sidan 37.

Oppna bottenventilen och starta motorn. Kontrollera att
inga lackage férekommer.

TAMDG63: Laddluftkylare med insats

1. Skruvmeddraneringshal
2. Proppar dver styrkulor fér laddluftkylarens insats

Rengoring av oljekylare, backslag

1.

Stédng bottenventilen fore ingrepp i kylsystemet.

Oppna avtappningskranen pé oljekylaren. Ta bort kylvat-
tenledningarna till och fran oljekylaren.

Demontera bada gavellocken och tryck ut insatsen. (In-
satsen kan bara dras ut at vanster eftersom den har en
flans pa denna sida).

Oljekylare, backslag

Tvatta insatsen i t.ex. varnolen och blas den torr med
tryckluft (alt. 1at den ligga och rinna av). Rengdr tuberna
invandigt samt insatsens gavelsidor med lampliga bors-
tar. Rengor aven huset.

Montera delarna i omvand ordning. Anvand nya tatnings-
ringar.

Stang avtappningskranenoch éppnabottenventilen. Starta
motorn och kontrollera att inget lackage férekommer.
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Kontroll/byte av zinkanod

1.
2.

Stéang bottenventilen fére ingrepp i kylsystemet.
Oppna avtappningskranen p4 backslagets oljekylare.
Skruva ur zinkanoden pa oljekylarens hégra gavellock.

Samtliga motorer: Zinkanod i backslagets oljekylare

TAMDG63: Skruva ur zinkanoden i varmevéxlerens framre
gavellock, resp. i laddluftkylarens bakre gavellock.

Anm. Sjovattnet i varmevaxlaren resp. laddluftkylaren
draneras samtidigt.

VN

BNNp
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TAMD63: Zinkanod i laddluftkylarens bakre gavellock

4. Byt anod om den forbrukats till mera an 50% av sin

ursprungliga storlek. Rengér annars anoden med smar-
gelduk sa att oxidskiktet avlidgsnas.

OBS! Anvand inte stalborste eller andra stalverktyg vid
rengoringen d& detta kan férsdmra det galvaniska skyd-
det.

Montera zinkanoden (-anoderna). Se till att god metallisk
kontakt erhalls mellan anoden och godset.

Stang avtappningskranen. Oppna bottenventilen innan
motorn startas. Kontrollera att inga lackage forekommer.

Byte av skovelhjul i sjévattenpump
A Sting bottenventilen fére ingrepp i kylsystemet.

Demontera pumpens gavellock. Drag och vrid ut skovel-
hjulet (impellern) med en polygrip.

Rengdr huset invandigt. Smarj in pumphuset och lockets
insida med lite smorjfett.

Tryck in det nya hjulet med en roterande rérelse:

TAMDG61, -62 och TAMD71, -72 — moturs.
TAMDG3 — medurs.

Montera locket tillsammans med ny packning.

Se till att skovelhjul och packning alltid finns i reserv
ombord.

Oppna bottenventilen. Starta motorn och kontrollera att
inga lackage férekommer.

Demontering av skovelhjul i sjovattenpump
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Teknisk beskrivning

Elsystem

Motorerna har ett elsystem med en val tilltagen generatorkapacitet for en normalstor bat. | fall dar extra stor stromférsérjning kravs
rekommenderas att en extra generator monteras eller installation av ett separat generatoraggregat.

Motorerna ar utrustade med ett 2-poligt elsystem med vaxelstromsgenerator. Systemspanningen ar 12V alt. 24V. TAMD61,
TAMDG62 och TAMD71 &r som standard forsedda med ett elektriskt startelement (luftférvarmning). P& dessa motorer underlattar
startelementet start av kall motor samt minskar avgasroken vid start i kall vaderlek. Pa TAMD63 och TAMD72 som b&da har bl.a.
hégre kompression, andra férbranningsrum samt modifierat insprutningssystem erfordras inget startelement.

| elsystemet ingar aven vakter for dvervakning av motorns kylvatsketemperatur och oljetryck.

Elsystemet &r visat pa tva satt. Elkopplingsscheman (sid. 47-53) visar ledningsdragning, kabelareor och -farger. Var respektive
detaljer ar placerade p& motorn resp. backslaget framgar av figurerna nedan resp. pa néasta sida.

Placering av elkomponenter pa motor och backslag:
TAMD61, TAMD62 resp. TAMD71, TAMD72

TAMD61, TAMD62 resp. TAMD71, TAMD72
Anm. Komponenterna pa bilderna har samma nummer som pa

motorns kopplingsschema pa sidan 49.
3. Startmotor : 12. Startelement* @
4. Halvautomatiska sakringar 13. Stoppmagnet @
5. Generator 16. Kylvatsketemperaturgivare 20 @ 19
6. Startrela 17.  Kylvéatsketemperaturvakt
7. Sékring for stoppmagnet 18. Tryckgivare, turbotryck
8. Stopprela 19. Oljetrycksgivare, motor
9. Tidrela* 20. Oljetrycksvakt, motor
10. Relé for startelement* 21. Oljetrycksgivare, backslag
11. Sékring for startelement* 22. Varvtalsgivare

*Anm. TAMD72 saknar startelementt och tidrela
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TAMDG63

R

U000 (&)

TAMDS63

Anm. Komponenterna pa bilderna har samma
nummer som pa motorns kopplingsschema pa
sidan 51.

3. Startmotor

Generator

Startreld

Halvautomatiska sékringar
Oljetrycksgivare, backslag

. Tryckgivare, turbotryck
Magnetventil (brénsleavsténg-
ningsventil)

©COoND O

OO0
Lood

10. Kylvétsketemperaturvakt
11. Kylvatsketemperaturgivare
12. Oljetrycksvakt, motor

13. Oljetrycksgivare, motor
14. Varvialsgivare

Startelement

Startelementet varmer upp inloppsluften till motorn. Elementet
bestar av tre seriekopplade tradelement monterade i ett anslut-
ningsror. Elementet &r placerat mellan turbokompressorn och
motorns inloppsrér. Elementet inkopplas automatiskt vid start
i samband med att startnyckeln vrids till/passerar férvarmning-
slaget (l1). Darvid ges en spanningspuls till ett tidreld som i sin
tur styr inkopplingen via ett manéverreld. inkopplingstiden &r
ca. 50 sek.

Se kopplingsschemat pa sidan 49.
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Startmotor

Startmotorn a&r monterad pa svanghjulskdpan pa motorns
hégra sida.

Vid inkoppling forskjuts ett drev pa startmotorns rotoraxel i
axiell rikining s att det gariingrepp i en kuggkrans pa motorns
svanghjul. Drevets axiella rorelse liksom inkopplingen av start-
motorn styrs av en mandvermagnet pa startmotorn.

Startmotorns manévermagnetkopplasisin turin via startrelaet*
nar startnyckeln halls i 1age Ill.

*Pos. 6 i motorns kopplingsschema pa sidan 49, resp. pos. 5 i
schemat pa sidan 51.

Vaxelstromsgenerator

Generatorn ar remdriven och placerad vid motorns framkant.

Som extra utr. kan motorns standardgenerator férses med en
laddningsférdelare. Tvéa av varandra oberoende batterikretsar
kan darvid laddas samtidigt. Laddningsférdelaren separerar
de bada grupperna fran varandra sa att motorns startbatterier
hélls fulladdade dven om "tillbehdrsbatterierna” &r svaga eller
nastan urladdade.

Anm. Laddningsspénningen fran generatorn pa 28V/60A ar
temperaturkompenserad. Spanningen dkar vid lag temperatur
resp. minskar vid 6kad temperatur.

Spédnningsregulator med sensorsystem

Spénningsregulatorn till standardgeneratorn (14V/60A, alt.
28V/40A* resp. 28V/60A) ar forsedd med ett sensorsystem.

Sensorsystemet jamfor laddningsspanningen mellan genera-
torns ansl. B+ och B— med den mellan batteriernas plus- och
minuspoler. Spéanningsregulatorn kompenserar darefter ev.
spanningsfall i ledningarna mellan generator och batterier
genom att vid behov 6ka laddningsspéanningen fran genera-
torn.

Vidleverans fran Volvo Penta &r sensorsystemetinte aktiverat.
Inkopplingen har dock sannolikt utférts i samband med instal-
lationen av motorn.

*Anm. Generator 28V/40A géller motor TAMDG63.

Inkoppling av sensorsystem

Stoppa motorn och bryt strommen med huvud-
strombrytarna fore ingrepp i elsystemet.

1. Frigér den gula sensorledningen fran ansl. B+ pa gene-
ratorn.

2. Skarva ledningen (gul, 1,5 mm?) och drag fram den till
batterierna. Anslut ledningen till batteriernas pluspol (+).

Laddningskontrollampa (extra generator)

Till den extra generatorn pa 28V/100A kan en separat ladd-
ningskontrollampa (3W) anslutas.

Ett motstand "C”, det. nr 863400-8 (47Q/25W) maste darvid
anslutas enligt separat kopplingsschema pa sidan 47.

Stoppmagnet

Stoppmagneten &r placerad pa motorns vénstra sida bakom
insprutningspumpen (TAMD72), resp. pa avgasgrenroret snett
ovanfér insprutningspumpen (TAMD61, TAMD62, TAMD71).
Magneten inkopplas via stoppreléet (pos. 8 i motorns kopp-
lingsschema) nér startnyckeln halls i stopplaget ("S”).

Se kopplingsscheman pa sidorna 48-49.

N&r magneten aktiveras férs insprutningspumpens regler-
stang till nollmatningslage och motorn stannar pa grund av att
bréansletillférseln upphér.

Magnetventil

TAMDG63 saknar stoppmagnet. Motorn stoppas i stéllet via en
magnetventil (bréansleavstangningsventil) som aktiveras vid
stopp. Ventilen véxlar darvid riktning pa bransleflddet till och
frAn matarpumpen sa att ett undertryck bildas i insprutnings-
pumpens branslekammare. Detta oméjliggér fylining av pump-
elementen och motorn stannar.

Ventilen ar placerad pa en konsol under insprutningspumpen.

Séakringar

Motorerna ar utrustade med tva halvautomatiska sékringar pa
ca. 8A. Sékringarna bryter strdmmen vid dverbelastning.

P& TAMD®61, -62 och TAMD71, -72 &r sékringarna placerade
i kopplingsladans framkant pa expansionstankens vénstra
gavel. | kopplingsladan p& dessa motorer finns dessutom en
utbytbar smaéltsékring fér stoppmagneten (16A vid 12V, resp.
8A vid 24V systemspanning).

TAMDGE3 har kopplingslddan placerad pa avgasgrenroret bak-
till p& motorns vanstra sida. Sakringarna ar placerade i ladans
bakkant.

Det elektriska startelementet* &r dessutom avsékrat med ett
sékringsbleck (100A) placerat mellan elementet och hég-
effektrelaet.

Betr. aterstallning/byte av sékringar, se anv. pa sidan 45.
Se till att alltid ha reservsakringar ombord.
*Anm. TAMD63 och TAMD72 saknar startelement.

Relaer

Relaerna ar placerade i kopplingslddan. Denna &r monterad
pa expansionstankens vanstra gavel (TAMD61, -62 och
TAMD71, -72) resp. baktill pA avgasgrenréret p4 motorns
vanstra sida (TAMDG63).
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Start- och stoppfunktionen* styrs via var sitt vaxlande rela.
Dessa relder ar identiskt lika och saledes vid behov inb&rdes
utbytbara.

P& motorer med startelement** finns dessutom ett tidrela i
kopplingsladan som via ett htgeffektrela styr inkopplingstiden
for startelementet (ca. 50 sek.). Hogeffektreldet ar placerat
framfor Iuftfiltret i anslutning till startelementet.

* Géllerej TAMDG3.
**TAMDG3 och TAMD72 saknar startelement.

Allmén information
Elektrolytisk korrosion

Din bat och dess motor/backslag ar utrustad med offeranoder
av zink (magnesium kan férekomma for sétvatten) som skydd
mot galvanisk korrosion. Detta skydd kan sattas ur funktion
om sk lackstrommar fran elsystemet férekommer till f6ljd av
felaktig utrustning eller genom felaktigt utférd anslutning av
elkomponenter p& minussidan (jordning, skyddsjord). Féljan-
de skall alltid beaktas:

Huvudstrémbrytare fér motorn skall vara monterade pa bade
den positiva (+) och den negativa () batteriledningen. Huvud-
strombrytarna skall bryta samtliga elférbrukare. Elektriska
ledningar skall vara dragna pa sa att de inte ligger utsatta for
fukt eller riskerar att utsattas for ev. slagvatten i kdlsvinet.

Om flera batterikretsar forekommer skall separata brytare
finnas fér den extra utrustningen. Huvudstrémbrytare skall
dessutom finnas mellan extrabatteriets pluspol (+) och sék-
ringsplinten for batens elutrustning. Huvudstrémbrytaren for
den extra batterikretsen skall bryta samtliga férbrukare an-
slutna till denna krets och slas ifran nar extra strémbehov inte
langre foreligger. Huvudstrémbrytarna till motorn skall slas
ifran sa fort denna inte anvands.

Drivpaketet far inte vara elektriskt forbundet med annan
utrustning som t.ex. trimplan badstegar el. dyl. Drivpaketet far
inte heller anvandas som jordplan fér radio- eller navigations-
utrustning eller annan elektrisk utrustning dar separata jord-
kablar forekommer. Alla separata jordférbindelser skall vara
samlade till en gemensam jordanslutning avskild fran driv-
paketet.

Om landstrém ansluts far skyddsjord inte anslutas till motorn
eller nagon annan jordpunkt i baten.

Transformator ansluten till landstrém skall vara sa utford att
skyddsjord pa ingangssidan (120/220V) och minusanslutning
pa utgangssidan (12/24V) inte har férbindelse.

A Varning! Elektrolytisk korrosion till f6ljd av lackstrém-
mar kan pa kort tid férorsaka svara och dyrbara skador
péa batens utrustning. Ingrepp i batens svagstromskrets
bor endast goras av person med elteknisk utbildning
eller kunskap pa omradet. Installation eller arbeten
med landstromsutrustning far endast utféras av elek-
triker med behdrighet f6r starkstromsinstallationer.

48

Viktigt om elsystemet

A Stoppa motorn och bryt strémmen med huvud-
strombrytarna fére ingrepp i elsystemet.

1. Huvudstrémbrytare

Bryt aldrig strdmkretsen mellan generator och batterier
nar motorn &r igang. Huvudstrémbrytarna far m.a.o. aldrig
kopplas ifran férran motorn har stoppats. Bryts strémkret-
sen under gang kan spanningsregulatorn forstéras och
generatorn skadas allvarligt.

Omkoppling av laddningskretsar far av samma anledning
aldrig géras med motorn igang. Fér samtidig laddning av
tv4 oberoende batterikretsar kan en Volvo Penta ladd-
ningsférdelare monteras till standardgeneratorn (tillbe-
hér).

2. Batterier

Férvaxla aldrig batteriernas plus- och minuspoler da bat-
terierna monteras. En forvaxling kan férorsaka allvarliga
skador pa den elektriska utrustningen. Jamfér med kopp-
lingsschemat. Batteripolerna skall vara vél rengjorda och
kabelskorna alltid atdragna och val infettade s& att inget
avbrott uppstar.

Snabbladdning av batterier skall undvikas. Om snabb-
laddning anda maste tillgripas skall alltid bada batterikab-
larna forst tas bort.

OBS! Folj gallande sakerhetsféreskrifter vid laddning av
batterier. Under laddningen bdr cellpropparna vara ur-
skruvade men ligga kvar i propphalen. Ventilera vél,
speciellt om batterierna laddas i slutet rum. Bryt alltid
laddningsstrémmen innan laddningsklammorna lossas.

A Varning! Batteriutrymmet far aldrig exponeras fér

Sppen eld eller elektrisk gnista. Rok aldrig i ndrheten
av batterierna. Vid laddning utvecklar batterierna
vatgas som i blandning med luft bildar knallgas.
Denna gas ar lattantandlig och mycket explosiv.

Anvand alltid skyddsglaségon vid laddning och han-
tering av batterier.

Batterielektrolyten innehaller starkt fratande sva-
velsyra. Vid hudkontakt, tvatta med tval och rikligt
med vatten. Har batterisyra kommit i gonen, skolj
genast med rikligt med vatten och kontakta omedel-
bart lakare.

3. Vid start med hjélpbatterier, se anvisning pa sidan 13.

4. Inkoppling av extra utrustning

All extra utrustning skall anslutas till en separat kopplings-
box och avsakras. Extra stromuttag direkt fran inst-
rumenttavlorna bor undvikas. Tillatet extra uttag &ar dock
totalt max. 5A (galler for alla instrumenttavior tillsam-
mans). :

Elsvetsning

Ta bort plus- och minuskablarna fran batterierna. Ta déarefter
bort samtliga ledningar till generatorn.

Anslut alltid svetsklamman till den komponent som skall
svetsas och s& nara svetsstéllet som mojligt. Klamman far
aldrig anslutas till motorn eller s& att strdmmen kan passera
Over nagot lager.

A Efter avslutad svetsning: Anslut alltid ledningarna till
generatorn innan batterikablarna sétts tillbaka.
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Underhall. Elsystem

A OBS! Stoppa alltid motorn och bryt stréommen med
huvudstrombrytarna fére ingrepp i elsystemet.

Lads dven avsnittet "Viktigt om elsystemet” pa fére-
gaende sida.

Aterstallning/byte av sakringar

Var noga med att anvédnda rétt sdkringsstoriek vid ev.
byte av smadltsdkringar. Montera aldrig en kraftigare
sékring.

Se till att alltid ha reservsakringar ombord.

Anm. Om séakringen pa samma sakringsstélle ofta |6ser ut
eller behdver bytas bor auktoriserad verkstadspersonal kon-
taktas for att understka orsaken till dverbelastningen.

Halvautomatiska sakringar

De halvautomatiska sakringarna aterstalls genom att knap-
pen pa resp. sakring trycks in.

TAMDS61,-62, TAMD71, -72 TAMD63
Elkopplingslada med halvautomatiska sékringar

Sékring for stoppmaanet*

1. Stoppa motorn och bryt strémmen med huvudstrém-
brytarna.

2. Loésgor elkopplingsladan och drag ut den.

3. Tag isar sakringshallaren och ersatt sakringen med en ny
(16A vid 12V, resp. 8A vid 24V systemspanning).

4. Montera elkopplingsladan.
*Anm. Géaller TAMD61, -62 och TAMD71, -72.

Sakring for stoppmagnet

Séakringsbleck for elektriskt startelement*

Anm. Arbetet bor 6verlatas till auktoriserad verkstads-
personal.

1. Stoppa motorn och bryt strommen med huvudstrém-
brytarna.

2. Ta bort skyddsplaten dver hogeffektrelaet.
3. Ta bort den gamla sakringen (1) kompl. med stodet (2).

Observera! Vid losstagning och &tdragning av muttrar-
na** till polskruvarna pa startelementet maste alltid pol-
skruvarna hallas fast (se figur). Tradelementet kan annars
vridas inuti startelementet och orsaka kortslutning.

4. Montera den nya sakringen tillsammans med stédet enligt
figur. Montera skyddsplaten dver relaet.

* Anm. Géller TAMD61, -62 och TAMD71, -72.
> Atdragningsmomentfdr polskruv 11-14 Nm (1,1-1,4 kpm).

Bladséakring (1) med stéd (2) {6r elektriskt startelement

\

Losstagning/atdragning av mutter pa polskruv till startelement

Kontroll av batterier och elanslutningar

Ta del av avsnittet "Viktigt om elsystemet” pa sidan
44.

Batteriernas livslangd beror till stor del pa dess skotsel. Hall
batterierna torra och rena. Fororeningar pa batterierna kan
orsaka 6verledning och urladda batterierna, speciellt vid fuktig
vaderlek.

Rengor batteripoler och ansiutningar med lampliga stalbors-
tar. Dalig kontakt kan fororsaka onddiga spanningsfall. Drag
fast kabelskorna val och spraya batteripoler och anslutningar
med rostskyddsmedel eller bestryk dem med vaselin.
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Rengéring av batteripoler

Kontrollera att batterierna ar val fastsatta.

Kontrollera dessutom att alla dvriga elanslutningar &r torra
och fria fran oxidation samt att inga l6sa forbindningar fére-
kommer. Spraya vid behov dessa anslutningar med vattenav-
visande spray (Volvo Penta universalolja).

Laddningstillstand

Kontrollera batteriernas laddningstillstind med en syravikts-
méatare. Batterielektrolytens densitet skall vara 1,28 g/cm?.*
Ladda batterierna om densiteten sjunkit till 1,24 g/cm3* (ca
75% laddningsgrad).

Anm. Anvands en syraviktsmatare av aerometertyp (se figur)
galler det avlasta vardet vid en lufttemperatur av ca +25°C. Vid
avvikande temperatur maste det avlasta vardet kompenseras
enligt féljande:

vid —20°C kompensera med —-0,03
vid -5°C  kompensera med -0,02
vid +10°C kompensera med —-0,01
vid +40°C kompensera med +0,01

Exempel: Ett uppmatt varde pa 1,24 vid -5°C far alltsa
korrigeras till 1,22 vilket foranleder extra laddning.

* Anm. Forbatterier med tropiksyra géller 1,24 g/cm?, resp. 1,20 g/cm?.

Syraviktsmatare av aerometertyp

50

Syraviktsmétare av optisk typ

Anm. En syraviktsmatare av optisk typ artemperaturkompen-
serad.

De olika battericellerna bor uppvisa relativt jamna varden. Ett
ojamnt resultat kan tyda pa att batteriet ar mer eller mindre
forbrukat.

Stoppmagnet

Arbete med instilining av stoppmagneten bor dverlatas
till auktoriserad verkstadspersonal. Felaktigt férfarande
kan medfdra att magneten brinns sénder.

En grov kontroll kan dock utféras enligt féljande:

1. Kontrollera att stoppmagneten och dess dragstang ar
ordentligt fastdragna.

2. L&t en medhjalpare koppla in stoppmagneten genom att
vrida nyckelstrémbrytaren till lage "S”.

Alt. kan magneten kopplas in direkt via kopplingsstycket
vid magneten. Ta isar kopplingsstycket och anslut stift 4 till
minus (-). Anslut en kontrollampa mellan stiften 3 och 4.
Koppla darefter p& spanning till stift 1 (+) via en sakring
(16Avid 12V, resp.8Avid 24V systemspanning). Magneten
kopplas in och kontrollampan tands (visar att magneten
dragit till hallindningen).

3. Kontrollera att inkopplingen sker utan kérvning samt att
stopplagesindikeringen pa magnetens ovansida (bakkant
pa TAMD72) trycker ut gummimembranet (se figur). Detta
visar att stoppmagneten dragit till bottenléget.

4. Kontrollera att ett spel pa ca. 1-2 mm finns mellan
stopphavarmen och insprutningspumpens stoppanslag.

Stoppmagnet

A. Stopplagesindikering
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Anslutning av sensorsystem till standardgenerator, principschema

6.
7.
8.

ISR A

Sensorledning (gul, 1,5 mm?)
Laddningstférdelare (extrautr.)
Spénningsregulator

Generator

Sékringspanel (extra utr.)

9.

Startmotor
Huvudstrémbrytare
Tillbehorsbatterier (fér
extrautrustning)
Startbatterier (motor)

Elkopplingsscheman

Inkoppling av laddningskontrollampa
Extra generator 28V/100A

1. Nyckelstrombrytare

2. Laddningskontrollampa

3. Motstand (47C/25W),
det. nr863400-8

4. Generator 28V/100A

L

A.  Huwudtavia
B. Tillaggstavla
C. Tavlaforalt. manéverplats (Flying Bridge)*

Ll

:
O
-
a

5
3
)
S
O
o

O

Blockschema

*Huvudtavlan (A) kan aven férekomma pa den alt.
mandverplatsen. Givarna for temperatur och olje-
tryck maste darvid bytas ut).

D. Larmtavla. (Anvands endastnarhuvudtavian
"A" saknas)

E. Y-koppling

F. Kopplingstdda** med sakringar

** Anm. Bilden visar TAMD61, -62 resp. TAMD71, -72
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Konservering

Driftsuppehall upp till tvd manader

Om driftsuppehallet antas bli hogst tvd manader racker det att
starta motorn och varmkéra den ca var 14:e dag.

Om frysrisk kan uppsta skall kylsystemets sjovattenkrets
avtappas efter stopp. Kontrollera/komplettera farskvatten-
systemets frostskydd fér att undvika skador. Tém ev. farsk-
vattentank.

Ta bort avtappningsproppen (om sadan finns) pa avgasled-
ningens kondensvattensamlare. Tappa av vattnet i ev. lagt
liggande partier p4 avgasledningen.

Kontrollera batteriernas laddningstillstand. Ett urladdat batteri
kan latt frysa sonder.

Mer &n tva manaders driftsuppehall
1. Varmkér motorn till normal driftstemperatur.

2. Kontrollera att smérjoljenivan i backslaget nar upp till det
6vre market ("FULL”) pa matstickan. Kontrollera nivan
med motorn pa tomgang och med reglaget i neutrallage.

3. Stanna motorn och tappa eller pumpa ur smérjoljan fran
oljesumpen.

4. Max. 8 manaders driftsuppehali: Byt smorjoljefilter och
fyll Volvo Penta smérjolja i motorn till normal niva. Varmkér
motorn efter bytet.

5. Mer &n 8 manaders driftsuppehdll: Fyll konserverings-
oljaimotorn till strax 6ver den nedre delen av markeringen
pa matstickan. Konserveringsoljor salufors av oljebola-
gen.

Anslut bransleledningarna (sug- och returledningen) till en
dunk fylld med 1/3 konserveringsolja och 2/3 dieselbrans-
le. Vissa oljebolag har en fardigblandad olja fér detta
andamal.

Lufta branslesystemet enligt anvisning pa sidan 33. Starta
motorn och kér pa snabb tomgang tills ca 2 liter férbrukats
ur dunken.

Stanna motorn och tappa eller pumpa ur konserveringsol-
jan fran oljesumpen. Anslut ordinarie bransleledningar.

6. Kontrollera att kylvatskan i farskvattensystemet har till-
réckligt frostskydd, komplettera vid behov. Alternativt kan
kylvatskan tappas ur. Stéang bottenventilen och tappa av
vattnet i sjdvattensystemet. Se sidorna 17-18.

Demontera skovelhjulet ur sjévattenpumpen.

7. Kontrollera att batterierna halls val laddade. Ett urladdat
batteri kan latt frysa sénder.

Ett batteri har alltid en viss sjalvurladdning som 6kar med
stigande temperatur. Batterier som lagras bor darfér
forvaras vid en s3 &g temperatur som mgjligt. De skall
héllas torra och rena och normalt laddas nar elektrolytens
densitet understiger 1,24 g/cm?® (1,20 g/cm? for batterier
med tropiksyra).

Tag helst ur batterierna och 1amna in dem fér underhélls-
laddning enligt fabrikantens féreskrifter.

58

Se dven punkt 2 under rubr. "Viktigt om elsystemet”
pa sidan 44.

8. Forbattra vid behov det yttre rostskyddet genom pastryk-
ning av rostskyddsolja. Ytorna skall vara rena och torra
innan de behandlas.

OBS! Vissa konserveringsoljor ar eldfarliga. En del ar
dessutom farliga att inandas. Sérj fér god luftvaxiing.
Anvénd skyddsmask vid sprutning.

9. Fast en lapp pa motorn dar datum, typ av konservering
samt anvand konserveringsolja anges.

10. Tack o6ver luftintag till motorn, avgasdppning och motorn
om s erfordras.

Atgarder i samband med sjoéséttning

Kontrollera propellerns (propellrarnas) skick. En skadad pro-
peller skall renoveras eller bytas ut.

Avkonservering

1. Tabort eventuellt skydd 6ver motor, luftintag och avgas-
ror.

2. Tvatta bort utvandiga konserveringsmedel med kristall-
olja.

3. Sténg avtappningskranarna och montera avtappnings-
propparna. Montera skovelhjulet i sjévattenpumpen med
en roterande rorelse:

TAMDG1, -62 och TAMD71, -72 — moturs.
TAMD63 — medurs.

Fyll farskvattensystemet om kylvatskan varit avtappad.
Se "Pafylining av kylvatska” pa sidan 37. Betr. kylvatska,
se sidan 10.

4. Fyll vid behov smérjolja av ratt kvalitet i motorn. Montera
nytt oljefilter om filterbyte inte utférts i samband med
oljebyte vid konserveringen. Kontrollera oljenivan i back-
slaget.

5. Kontrollera batterierna enligt anvisning pa sidan 45.
Anslut batterierna.

6. Montera nya branslefilter och lufta branslesystemet en-
ligt anvisningar pa sidorna 32 och 33.

7. Oppna bottenventilen. Starta motorn (se "Kérning”) och
varmkdr pa snabb tomgang innan motorn belastas.

8. Kontrollera att inget olje-, bransle-, eller kylvattenlackage
férekommer.
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1. Motorn startar inte
Startmotorn drar inte runt motorn

ORSAK

Felsokning

ATGARD

o Backslaget ar inte frikopplat (galler reglage med
neutrallageskontakt)

« Urladdade batterier

o Huvudstrémbrytarna frankopplade

« En av de halvautomatiska sékringarna i kopplingsladan
har Iést ut (pos. 4 i motorns kopplingsschema pa sidan
49, resp. pos. 6 i schemat pa sidan 51)

o Dalig kontakt/avbrott, elledningar

o Felaktigt startlas

o Felaktigt startrela

o Felaktig startmotor/-solenoid (mandvermagnet)
o Vattenintrdng i motorn

Stall mandverspaken for backslaget i neutrallage

Ladda batterierna/byt batterier (alt. kan hjélpbatterier anslu-
tas enligt anvisning pa sidan 13

Koppla till huvudstrémbrytarna
Aterstall sakringen genom att trycka in knappen pa sékringen

Atgarda ev. avbrott/ldsa anslutningar. Kontrollera att anslut-
ningarnainte ar oxiderade. Rengér vid behov och spraya ansl.
med fuktavvisande spray. Se koppl.scheman pa sid. 48-53

Byt startlas
Byt startrela (skifta ev. tillfalligt med stopprelaet®)
Kontakta auktoriserad verkstadspersonal

Kontakta auktoriserad verkstadspersonal. Avsta fran ytterli-
gare startforsék om vattenintrang befaras

*Anm. TAMDG63 saknar stopprela.

Startmotorn roterar langsamt

ORSAK

ATGARD

o Urladdade batterier

o Dalig kontakt, elledningar

Ladda battarierna/byt batterier (alt. kan hjalpbatterier anslu-
tas enligt anvisning pa sidan 13

Atgsrda ev. I6sa anslutningar. Kontrollera att anslutningarna
inte &r oxiderade. Rengdr vid behov och spraya ansl. med
fuktavvisande spray

Startmotorn roterar normalt men motorn startar inte

ORSAK

ATGARD

o Luft i branslesystemet
o Branslebrist
— branslekranarna stangda
— bransletanken tom/el tank inkopplad

— igensatta branslefilter (pga féroreningar/alt. pga
paraffinutfaliningar i branslet vid lag yttertemperatur)

o Stoppmagneten* felaktigt inkopplad/karvar
o TAMDG63: Magnetventilen felaktigt inkopplad

o Otillracklig férvarmning**
— felaktigt startférfarande

— startelementet kopplas inte in

Lufta branslesystemet enligt anvisning pa sidan 33

Oppna branslekranarna
Fyll bransle/koppla in ratt bransletank

Montera nya bréanslefilter (férfilter och/eller finfilter). Lufta
systemet enligt anvisning pa sidan 33

Kontrollera att stoppmagneten inte ar oavsiktligt inkopplad
Kontrollera att magnetventilen inte &r oavsiktligt inkopplad

Gor eft nytt startforsék enl. anvisning pa sidan 12

Kontrollera att ingen av de halvautomatiska sékringarna har
16st ut (pos. 4 i motorns koppl. schema, sidan 49). Aterstall
sakringen genom att trycka in knappen pa sakringen

Kontrollera elledningar samt nyckelstrémbrytare, startreld
och hogeffektrela (skifta ev. startrelaet tillfalligt med stopp-
reldet*). Kontakta auktoriserad verkstadspersonal for ev.
byte av startelement

* TAMD63 saknar stoppmagnet.
** TAMD63 och TAMD72 saknar startelement.
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2. Motorn startar men stannar igen/ojamn
gang
ORSAK

ATGARD

o Luft i branslesystemet

o Bréanslebrist
— branslekranarna stangda

— bransletanken tom/Ael tank inkopplad

— igensatta branslefilter (pga fdroreningar/alt. pga
paraffinutfallningar i brénslet vid lag yttertemperatur)

» Otillracklig férvarmning*
- felaktigt startférfarande

— startelementet kopplas inte in

o Otillracklig lutttillférsel till motorn
— igensatt |uftfilter

o Tryckrorsbrott

Lufta branslesystemet enligt anvisning pa sidan 33

Oppna branslekranarna
Fyll bransle/koppla in ratt bransletank

Montera nya branslefilter (forfilter och/eller finfilter). Lufta
systemet enligt anvisning pa sidan 33

Goér ett nytt startforsok enl. anvisning pa sidan 12

Kontrollera att ingen av de halvautomatiska sakringarna har
st ut (pos. 4 i motorns koppl. schema, sidan 49). Aterstall
sdkringen genom att trycka in knappen pa sakringen

Kontrollera elledningar samt nyckelstrombrytare, startrela
och hégeffekireld (skifta ev. startreléet tillfalligt med stopp-
relaet). Kontakta auktoriserad verkstadspersonal for ev. byte
av startelement

Montera nya luftfilter/rengor luftfiltret, kontrollera ventila-
tionen till motorrummet

Montera nytt/nya tryckror

* TAMD&3 och TAMD72 saknar startelement.

3. For hog kylvatsketemperatur
ORSAK

ATGARD

o For lag kylvatskeniva i motorn (luft i systemet)
o Felaktig termostat

o Felaktig sjovattenpump (skovelhijul)

« Bottenventilen stangd

o Igensatt sjévattenintag

« Igensatt sjdvattenfilter

o lgensatt varmevaxlarinsats

o Felaktig cirkulationspump

Fyll kylvétska i motorn och lufta systemet enl. anv. pa sid. 37
Montera ny termostat

Byt skovelhjulet i sjévattenpumpen enl. anv. pa sidan 40
Oppna batens bottenventil

Rengdr sjovattenintaget

Rengér sjovattenfiltret enligt anvisning pa sidan 37

Rengér insatsen (insatserna) enligt anvisning pa sidan 38
Kontakta auktoriserad verkstadspersonal

4. For lag kylvatsketemperatur
ORSAK

ATGARD

o Felaktig termostat

Montera ny termostat
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5. Motorn uppnar inte rétt driftsvarvtal vid
fullgas

ORSAK

ATGARD

« Baten onormalt belastad
» Bevéxning pa batbotten

« Felaktig/skadad propeller
o Otillracklig bransletillférsel

- igensatta branslefilter (pga féroreningar/alt. pga
paraffinutféllningar i branslet vid lag yttertemperatur)

o Vatten i branslet

« Otillracklig lufttilliérsel till motorn
— igensatt luftfilter

- luftlackage mellan turbon och motorns inloppsror

- felaktig turbokompressor
— dalig motorrumsventilation

o Gasreglaget feljusterat
« lgensatt laddluftkylare
« Felaktig by-pass ventil*
« Stort mottryck i avgassystemet
o Felaktiga insprutare
« Felaktig instéllining av insprutningspumpen
« Fel pa rokbegrénsaren
- rokbegransaren kérvar

- tryckledningen mellan inloppsréret och rokbegrénsa-
ren lacker

— felaktigt membran i rokbegransaren
- felaktig instalining

Minska om méjligt lasten /omférdela lasten

Rengér batbotten och behandla den med bevéxningshind-
rande farg

Byt propeller

Montera nya branslefilter (forfilter och/eller finfilter). Lufta
systemet enligt anvisning pa sidan 33

Reng6r bransletanken. Tappa av vatten ur ev. forfilter

Montera nya luftfilter/rengér luftfiltret

Kontrollera gummislangen mellan turbon och ansl.réret, samt
dvriga anslutningar. Drag at slangklammorna

Kontakta auktoriserad servicepersonal

Kontrollera att ventilationskanalerna till motorrummet inte ar
igensatta

Justera gasreglaget

Rengor insatsen (-insatserna) enligt anvisning pa sidan 38
Kontakta auktoriserad verkstadspersonal

Kontrollera attinga strypningar férekommer pa avgasledningen
Lat auktoriserad verkstadspersonal kontrollera insprutarna
Kontakta auktoriserad verkstadspersonal

Kontakta auktoriserad verkstadspersonal

Montera ny tryckledning
Kontakta auktoriserad verkstadspersonal
Kontakta auktoriserad verkstadspersonal

* Anm. TAMD63 och TAMD72 saknar by-pass ventil.

6. Motorn stannar inte
ORSAK

ATGARD

« Sakringen trasig (pos. 7 i koppl.schemat, sidan 49)

« En av de halvautomatiska sékringarna i kopplingsladan
har l6st ut (pos. 4 i motorns kopplingsschema pa sidan
49, resp. pos. 6 i schemat pa sidan 51)

« Dalig kontakt/avbrott, elledningar (l6sa anslutningar,
oxidation)

» Felaktigt startlas
o Felaktigt stopprela*
o TAMDG1, -62, TAMD71, -72: Felaktig stoppmagnet

« TAMDS61, -62, TAMD71, -72: Stoppreglaget feljusterat/
kérvar

o TAMD®63: Felaktig magnetventil (bransleavstangnings-
ventil)

Byt sdkring (16A vid 12V, resp. 8A vid 24V systemspanning)
Aterstall sakringen genom att trycka in knappen pa sékringen

Atgérda ev. avbrott/lésa anslutningar. Kontrollera att anslut-
ningarna inte &r oxiderade. Rengér vid behov och spraya ansl.
med fuktavvisande spray. Se koppl.scheman pa sid. 48-53

Byt startlas
Byt stopprela (skifta ev. tillfalligt med startrelaet)
Kontakta auktoriserad verkstadspersonal**

Kontakta auktoriserad verkstadspersonal**
Kontakta auktoriserad verkstadspersonal

* TAMDG63 saknar stopprela.
** Injusteringen av stoppmagneten bor 6verlatas till auktoriserad per-
sonal. Felaktig injustering kan forstéra magneten.
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Tekniska data

Allméant
TAMDG61A, TAMD71A, TAMD72A,
TAMDG62A, TAMD71B TAMD72WJ-A
TAMD63L-A,
TAMD63P-A
Cylinderantal .........ccccooevvininiiiiinicine, 6 6
SIAagVOIYM ...t 5,48 dm? (liter) 6,73 dm? (liter)
LAG tOMQANG ..ot 600 +20 r/min. 600 +30 r/min.
Ventilspel, stillastaende motor, kall eller driftsvarm,
TAMDG63L, TAMDG63P:
19100 o o ORISR 0,50 mm - -
(U1 ([0 o] o ORI 0,65 mm - -
6vriga motorer:
191007 o] o JO RPN 0,40 mm 0,40 mm 0,50 mm
(01 ([oT o o J TSROSOt 0,55 mm 0,55 mm 0,65 mm
Vikt, motor med varmevaxlare, utan backslag eller
koppling, ca:
TAMDG3L, TAMDB3P: ......cccoviriiirinrinniesieieinenes 745 kg - -
OVIiga MOLOTET .......coeeriiriiiiiticreitee e 770 kg 880 kg 890 kg
Smorjsystem
Oljetryck, varm motor vid driftsvarvtal ....................... 300-550 kPa (3,0-5,5 kp/cm?) 420-650 kPa (4,2-6,5 kp/cm?)
Vid tOMGANG .eeoveeeiceciece min. 150 kPa (1,5 kp/cm?) min. 150 kPa (1,5 kp/cm?)
Max. motorlutning under gang:
TAMDG3L, TAMDGB3P .......coeeveeieiiriiiisrcniciiecnenes 10° -
OVIiga MOLOTEN ......ccrvveiiiiciiiiiieete e 15° 15°
Oljerymd vid oljebyte (utan oljefilter)*, ca:
ingen motorlutning, MaX. ........cccooevviviriniiininennnes 20 liter 30 liter
Min. oo 14 liter -
motorlutning 5° (TAMD63L, TAMD63P), Max....... 17 liter -
Min........ 11 liter -
motorlutning 10° (TAMD63L, TAMD63P), Max....... 13 liter -
Min........ 8 liter -
motorlutning 15° (Gvriga Motorer) .......cccceueeveernennnn 9 liter™* 13 liter™
* Smérjoljefiltret och by-pass filtret rymmer vardera ca
0,5 liter.
** Vid motorlutning bakat >5° skall oljeméatsticka med det.
nr 863166-5 anvandas.
Oljekvalitet........ccocereereriiiiiiiiiiicie VDS (Volvo Drain Specification), VDS (Volvo Drain Specification), alt.
alt. CD eller CE enligt API-syst. CD eller CE enligt API-systemet
Viskositet vid olika ytterluftstemperaturer................... :
(Temperaturvardena avser stadigvarande o A i °C
ytterlufttemperatur).

* Avser syntetisk eller halvsyntetisk olja.
OBS! Endast SAE 5W/30 far anvandas.
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Bréanslesystem

Insprutningspump, instéllning:
TAMDG3L resp. TAMD71A ..o
TAMDG3P resp. TAMD72WU ......c.ocuiuniininieininns
OVriga MOOTEN ..o
Insprutare, 6ppningstryck:
TAMDGB3L resp. TAMD71A ..o
TAMDB3P ...ttt
OVIiGa MOLOTEN ...voveveeevcvereeeeeieeeeste e eeeeens

instéllningstryck, (ny fjader):
TAMDG3L resp. TAMD71A ..o

TAMDB3P ..ot

OVIiGA MOLOTET ....cevveceerericrerieseesees s sessssssanenes

Turbokompressor

TAMDG61A,
TAMDG62A,
TAMDG63L-A,
TAMD63P-A

16° +£0,5° f.6.d.
15° +0,5° f.6.d.
18° +0,5° f.6.d.

29 (+0,8) MPa,
(295 (+8) kp/cm?)
30 (+0,8) MPa,
(306 (+8) kp/cm?)
25 (+0,8) MPa,
(255 (+8) kp/cm?)

29,5 (+0,8) MPa,
300 (+8) kp/cm?)
30,5 (+0,8) MPa,
(311 (+8) kp/cm?)
25,5-26,3 MPa,
(260-268 kp/cm?)

TAMD71A,
TAMD71B

20° +0,5° f.6.d
22° +0,5° f.6.d

27 MPa,
(275 kp/em?)

30 (+0,8) MPa,
(306 (+8) kp/cm?)

27,5-28,3 MPa,
(280-289kp/cm?)

30,5 (+0,8) MPa,
(311 (+8) kp/cm?)

TAMD72A,
TAMD72WJ-A

18° +0,5°1.6.d
15° +0,5° f.6.d.

29 (+0,8) MPa,
(295 (+8) kp/cm?)

29,5 (+0,8) MPa,
(300 (+8) kp/cm?)

Laddningstryck, min. varden (métt i motorns inloppsrér vid 100% belastning och fullt pAdrag samt ca +25°C lufitemperatur. Sker
maétningen vid annan temperatur méste det uppmatta laddningstrycket korrigeras, se verkstadshandboken.

Kan inte full effekt tas ut blir trycket avsevért lagre.

Effektkurva PD ("Pleasure Craft Duty”)
2400 I/MIN. cereeeeeieeeeeeeeeeeeeeee e e e e e s e sennereeeaes
2500 F/MIN. ceereieeieecciee e e eece e e eee e e seeesseessseesenes
2600 I/MIN. ceeeerierrrriereeeirieeeeeeere e s e ssesssseree s e s s esassenees
2800 I/MIN. cerieecirecee e reeee s sreeeee e se s e sreeas

Effektkurva LD ("Light Duty”)
2400 I/MIN. coiiiiiirreeeeeeccreeeeee e eesseeeeseaeeeessnneseses
2500 I/MIN. cevrerrriirereeeeeereeerererrrerereeeeesnraeesesassssssnnnes
2800 I/MIN. ccreeeeeteeeerieeeeirreeeesreeeeseeesseeesesssnsasseennes

Effektkurva MD ("Medium Duty”)
2200 I/MIN. e e
2500 I/MIN. coiiiiiiieeeeee et e

Effektkurva PD ("Pleasure Craft Duty”)
2500 1/MIN. i
2600 I/MIN. .eeiriieireeeeeee e

Effektkurva SLD ("Special Light Duty”)
2400 I/MIN. ceiiieeieeecciieee e ececnrreeeeenreeeeessaeeeesenneeeeas
2500 I/MUN. ceeeerrerieeeeeeer e e eeanerreee e e s s s e sananes
2600 [/MIN. erreeiiiiiiieieeeieeeeerereceresennsrrereeseeesesesssnnnes

Effektkurva LD ("Light Duty”)
2400 1/MIN. ceeeeececeeeee e e
2500 F/MIN. ceeeeeeeeeeeeercccrccrerrreresee e s e s eessssnseaeanes

Effektkurva MD ("Medium Duty”)
2200 I/MIN. cereeeeeieeeeeieeeeeeeeeeerrrrrreeeeeseeseesesssnnnsneesens
2400 I/MIN. cevereeereeeeeee e eteeereve et esesesese s nsesesens
2500 I/MIN. 1erereieieeeeeceeccecccrreree e e e e e s s e srssnsesesseeees

Effektkurva HD ("Heavy Duty”)
1800 I/MIN. ettt
2000 I/MIN. i ereas

TAMDG61A

161 kPa

179 kPa

161 kPa

179 kPa

115 kPa
84 kPa

TAMD71A

182 kPa
183 kPa

182 kPa
183 kPa

136 kPa
144 kPa
153 kPa

71 kPa
89 kPa

TAMD62A

188 kPa
197 kPa

TAMD71B

188 kPa
188 kPa

188 kPa
188 kPa

TAMD63L-A TAMDG63P-A
- - 200 kPa
188 kPa - -

- 215 kPa

180 kPa 225 kPa

180 kPa -

120 kPa -

TAMD72A TAMD72WJ-A

230 kPa -

230 kPa 175 kPa

230 kPa -

230 kPa 175 kPa
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Kylsystem

Farskvattensystemets rymd inkl. vdrmevéxlare, ca. ..

Termostaten borjar 6ppna vid .........cccceeeciviieniccneenn.
fullt Oppen vid ......coccvveviiiieeen

Elsystem

SystemSPANNING ......cevveiriiiiiicieie e
Vaxelstromsgenerator, spdnning/max. stromstyrka:
TAMDG1, -62, resp. TAMD71, -72 ......cccevrivnicnnne.

Véxelstromsgenerator, effekt ca.:
TAMDG61, -62, resp. TAMD71, -72 ......ccovvvrieernnne

Alternativ generatorutrustning (extra utr.)*:
vid 12 V elsystem, spanning/max. strémstyrka......
effektca ...cocovvvviiiiiiiiiiiiis
vid 24 V elsystem, spéanning/max. strémstyrka......
effekt ca ...cevcveriiiiciiiiiis
Batterikapacitet:
vid 12 V elsystem.......cccccvvviiiiiiniininieccicccince,

Vid 24 V elsyStem ......cocceeiiieriecniiciicni,

Batterielektrolytens densitet vid +25°C:
fulladdat batteri .........ccccvvvveer i
batteriet omladdas vid..........cccceiriiiieiiiiiiinien

* Kan ej erhallas till TAMDG61 i ndjesbéatsutférande samt till
TAMDG62 och TAMDG63.
** Anm. Galler batterier med tropiksyra.

Backslag

MPM

TypbeteCKning ........cccocuviiriiiiiniiiiincie s
UVAXIINGAT .ot
Vinkel (utgaende axel) ....c.cccoccrviiiiiniiiniicciieeenn,

Oljerymd, €a ....eecveeeeireieeiee it
Oljekvalitet (enligt APl-systemet)..........ccocoeieineins

VISKOSIteL ........ocvviiiieie e
Arbetsoljetryck under drift ..o

VKL, C8 ceevveeeeieeeiieee ettt e et e e e et ae e s
* Galler endast TAMD72A.

** OBS! Endast single-grade smérjolja (bara ett viskositets-

nummer) far anvandas till backslagen.
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TAMDG61A,
TAMDG62A,
TAMDG63L-A,
TAMD63P-A

30 liter (TAMD61, TAMDS62)
27 liter (TAMD63)

73-77°C

86-90°C

12V (alt. 24 V)

14V/60A (alt. 28V/60A)
14V/60A (alt. 28V/40A)

840 W (alt. 1700 W)
840 W (alt. 1120 W)

14V/130A
1800 W
28V/100A
2800 W

2 st parallellkopplade 12 V, max.
110 Ah, (totalt max. 220 Ah)

2 st seriekopplade 12V,

max. 143 Ah

1,28 g/cm® (1,24 g/cm3)**
1,24 g/cm?® (1,20 g/cm?®)**

IRM 220A—-1 -
1,563:1; 2,04:1 -

2,0-2,2 MPa -
(20,4-22,4 kp/cm?)
53 kg -

TAMD71A,
TAMD71B

TAMD72A,
TAMD72WJ-A
35 liter
73-77°C
86-90°C

24V (alt. 12V)

28V/60A (alt. 14V/60A)

1700 W (alt. 840 W)

14V/130A
1800 W
28V/100A
2800 W

2 st parallellkopplade 12 V, max.
110 Ah, (totalt max. 220 Ah)

2 st seriekopplade 12 V,

max. 143 Ah

1,28 g/cm?® (1,24 g/ecm3)**
1,24 g/cm? (1,20 g/cm?3)**

IRM 301 A-2*
1,516:1; 2,006:1
10°

7,5 liter

CC, CD, CE
SAE30**

2,1-2,3 MPa
(21,4-23,5 kp/cm?)
155 kg
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Twin Disc
Typbeteckning ........c.coeevviiiiiniiniiicnenes
UIVEXIINGAT ....ooiniiiiiiiiiice e
Vinkel (utgdende axel) ......cccoocevveveninnnnnccneneceens
Oljierymd, Ca .....cocoieeiiieriin e
Oljekvalitet (enligt API-systemet).........c.ccceeverieninnnns
Viskositet vid oljetemperatur 66-85°C ..........c.........
vid oljetemperatur 85-100°C ...................
Arbetsoljetryck vid oljetemperatur 82°C:
inkopplat, 1800 r/mMin. .....ccceevireriereceereereee e

vid marschfart, Iagst.........cccoceiiiiiniiie

VIKE, €8 oot n e e

* Géller endast TAMD61A.
** OBS! Endast single-grade smdrjolja (baraett viskositets-
nummer) far anvandas till backslagen.

TYpbeteCKNing ....c..oocveieiieiiecireee e
UVAXIINGAT ..oeeiciieiieeceeceeee e
Vinkel (utgaende axel) ......c.ccoevvvenerniniineiceceae
Olierymd, Ca ..coocevereciiieeeeee e
Oljekvalitet (enligt API-systemet)........c..ccceevecvenennne
Viskositet vid oljetemperatur 66-85°C ...........ccc.....
vid oljetemperatur 85-100°C ...................
Arbetsoljetryck vid oljetemperatur 82°C:
inkopplat, 1800 r/MiN. ...ccccovveriieeienenerrcicie e,
vid marschfart, 18gst.......cooveviiieec e
VIKE, €8 coeeiiren i

* Géller endast TAMDG61A.
** OBS! Endast single-grade smorjolja (bara ett viskositets-
nummer) far anvéndas till backslagen.

Typbeteckning ......ccccve i
UVAXIINGAT ..eiieeiiiiieceeiie e

Vinkel (utgéende axel) .......cccocceeveeriiieniinnicnnieeecees
Oljerymd, Ca ....eeeeeiiicieeeeee e
Oljekvalitet (enligt APl-systemet)........ccocceeviviieinnne
Viskositet vid oljetemperatur 66-85°C .....................
vid oljetemperatur 80-99°C .....................
Arbetsoljetryck vid oljetemperatur 82°C:
inkopplat, 1800 r/Min. .......cccccereervreniciniiinecie s

vid marschfart, l&gst.......cocoviveriiiiceeee,
VIKE, Ca et e e e

* OBS! Endast single-grade smdrjolja (bara ett viskositets-
nummer) far anvandas till backslagen.

TAMDG61A, TAMD71A, TAMD72A
TAMDG62A, TAMD71B
TAMDG3L-A,
TAMD63P-A
MG5061SC* - -
2,43:1; 3,00:1 - -
0° - -
3.4 liter - -
CC, CD, CE - -
SAE30** - -
SAE40** - -
2,3 MPa, - -
(23,5 kp/cm?)
2,07 MPa, - -
(21,1 kp/cm?)
117 kg - -
MG5061A MG5061A -
2,01:1;2,47:1* 1,75:1;2,01:1; 2,471 -
7° -
3,2 liter -
CC,CD,CE -
SAE30** -
SAE40** -
2,3 MPa (23,5 kp/cm?) -
2,07 MPa (21,1 kp/cm?) -
113 kg -
- MG507-1 MG507-1
- 1,10:1; 1,51:1; 1,77:1; 1,10:1;1,51:1;1,77:1;
1,98:1; 2,54:1; 2,99:1  1,98:1
—_ 00
- 6,7 liter
- CC,CD, CE
- SAE30*
- SAE40*
- 2,05-2,2 MPa,
(20,9-22,4 kp/cm?)
- 1,9 MPa (19,3 kp/cm?)
- 178 kg
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Typbeteckning ........ccccevverviniiniciiiniinine e
UVAXIINGAT .ot s
Vinkel utgdende axel .........cccceeeeverieneniicnennicninienne.
Olierymd, €a .....ceceeveerneeieriereeie s
Oljekvalitet (enligt API-systemet).......cccceevuviiiiinnnnns
Viskositet vid oljetemperatur 66-85°C ............cccu...
vid oljetemperatur 80-99°C ..........cccceeuuene
Arbetsoljetryck vid oljetemperatur 82°C:
inkopplat, 1800 r/mMin. ......c.ccccoverviiinieiiieiiieinie e

vid marschfart, I[&gst.......cccevveerveiiiniiniicciccie,
ViKE, € oo

* OBS! Endast single-grade smoérjolja (bara ett viskositets-
nummer) far anvandas till backslagen.

Koppling

Franslagbara kopplingar vid motorns framkant
(extra utr., TAMD71A)

Rockford/Borg Warner
TYP et

Utvaxling et
STOMEK v

Tillatet motorvarvtal vid inkopplat kraftuttag ..........
ViKE, €8 eveeeeieeeeeeeeee

Franslagbar koppling vid motorns bakkant (ex-
tra utr., TAMD71A i hjdlpmotorutférande)

Automotive Products

UVAXIING ..o
SEOTIEK ettt e e e e e e e e e e e e
VKL, Ca eeeeeeeeeeeieiee et e e e e e e eaeea
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TAMD61A

MG507A-1
2,54:1

6,7 liter
CC, CD, CE
SAE30*
SAE40*

2,05-2,2 MPa
(20,9-22,4 kp/cm?)
1,9 MPa (19,3 kp/cm?)
178 kg

TAMD71A,
TAMD71B

TAMD72A

MG507A~-1
1,561:1;1,77:1; 1,98:1
70

6,7 liter
CC, CD, CE
SAE30*
SAE40*
2,05-2,2 MPa
(20,9-22,4 kp/cm?)
1,9 MPa (19,3 kp/cm2)
178 kg
Enkellamellkoppling -
("over-center” typ)
1:1 -
203 mm (8"), alt. -
254 mm (10")
900-1800 r/min. -
65 kg -
Dubbellamellkoppling -
("over-center” typ)
1:1 -
292 mm (11 1/2") -

83 kg
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Volvo Penta tillbehor

Nedan féljer ett urval av de produkter som kan erhallas som

i

lbehor.

Anm. Viss utrustning kan inte erhallas till alla motorer.
Radgoér med Er Volvo Penta aterforsiljare.

® Volvo Penta smérjoljor:

— VDS*, SAE 15W/40

Volvo Penta frostskyddsvitska (glykol) foér farskvatten-
systemet

Volvo Penta rostskyddsmedel™* f6r farskvattensystemet

Extra instrumenttavlor:

— Tillaggstavia

— Tavla f6r en alt. mandverplats (Flying Bridge)
— Extra larmavla

Extra generator inkl. regulator fér montering vid motorns
framkant:

— 14V/130A (1800W)

— 28V/100A (2800W)

Extra bransleférfilter med vattenseparator:
— Enkelt alt. dubbelt

Separat monterat smérjoljefilter

By-pass filter f{6r motorns smérjolja (standard pa& TAMD&3)
Elektrisk oljelanspump (12V, alt. 24V)

Manuell oljelanspump

Sjovattenfilter

Separat expansionstank

Varmvattenuttag

Avgasriser

Ljuddampare

Lanspumpar/Spolpumpar, 24V (TAMD71 i kommersiell
drift). Kapacitet vid 1800 r/min. och 3 m sughdjd:

- 11/4" - 230 l/min.

-2 — 300 I/min.

® Hydraulpump (endast fér motorer med sjévattenpump)

® Slirventil fér Twin Disc backslag MG507—1 resp. -507A-1

® Extra kraftuttag vid motorns framkant (géller motorer i

kommersiell drift):
TAMD61A, TAMD62, TAMD71A: Remskiva, vevaxelmon-
terad. Max. effektuttag 7,35 kW. Ytterdiam. © 158 mm.

TAMD71A: Franslagbara kopplingar, utv. 1:1.
~ Rockford BW 203 mm (8"). Max. effektuttag vid 1800
r/min. 58 hp. Max. vridmoment 226 Nm (23 kpm).

— Rockford BW 254 mm (10"). Max. effektuttag vid 1800 r/
min. 80 hp. Max. vridmoment 314 Nm (32 kpm).

Verktygssats

* VDS-olja tillater langre oljebytesintervaller (se skdtselschemat pa
sidan 20).

** Far ej anvandas tillsammans med frostskyddsvétska (glykol).

Tillbehor

Anslutning av separat expansionstank

Varmvattenuttag:
Placering av vinkelnipplar med kran (Ganga: 1/2"-14 NPTF)

TAMD6E3
A. Vinkelnippel med kran (inlopp)

TAMDSé1, -62, -71,-72
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Underhall. Utrustning, tillbehor
Reglage

P& Volvo Penta reglage &r reglagespaken férsedd med en
justerbar friktionsbroms. Spakrorelsen kan darmed anpassas
efter personligt dnskemal.

Tvaspaksreglagen har en individuellt justerbar friktionsbroms
for varje spak.

Justering av friktionsbroms
Enspaksreglage

Bromsen ar avsedd f6r varvtalsrorelsen och justeras vid halvt
gaspadrag med backslaget inkopplat. Bromsen paverkar
inte vaxelrérelsen.

1. Lyft bort kdpan 6ver reglaget.

2. Justera friktionen genom att vrida skruven vid pilen (se
figur).

Vridning medurs (+) gor spakrorelsen trégare och mot-
urs vridning (-) foljaktligen spakrorelsen lattare.

3. Montera kapan éver reglaget.

Justering av friktionsbroms pa enspaksreglage
(enkelt eller dubbelt)
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Tvaspaksreglage
Bromsen ar avsedd for varvtalsreglaget.
Justera friktionen genom att vrida skruven vid pilen (se figur).

Vridning medurs (+) gor spakrdrelsen trégare och moturs
vridning () f6ljaktligen spakrorelsen lattare.

Justering av friktionsbroms pa tvaspaksreglage
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Agare

A S S it

Nédrmaste Volvo Penta serviceverkstad

Motoruppgifter

MOBOT BYP: e
THIVEIKNINGSNIT. et
BaCKSIAG tYP/NT. oo

Franslagbar KOppling typ/Nr. ..c.oviiiiiii
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